


Esipuhe

Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paattivat raitiotien rakentamisesta
lokakuussa 2024. Nuolialantielle suunniteltu raitiotie muuttaa toteutuessaan
merkittavasti Nuolialantien liittymajarjestelyitd ja koko Harmaldan alueen
liikenteen reitteja. Tavoitteena on varmistaa, ettei autoliikenne hakeudu
Nuolialantien raitiotien vuoksi  hallitsemattomasti Harmalan alueen
tonttikaduille, ja etta liikkuminen kavellen ja pyoralla koetaan turvalliseksi.

Vuonna 2023 tehdyssa Rauhallisen liikenteen naapurusto -kokeilussa testattiin
kdaytannossa valiaikaisten ratkaisujen avulla, miten liittymamuutokset ja eri
toimenpiteet vaikuttavat alueen liikenteeseen. Toimenpiteitd olivat muuan
muassa katujen katkaisut ja kavennukset. Kokeilun yhteydessa tehdyissa
kyselyissa tarkeimmiksi kehitettaviksi asioiksi nousivat kavelyn, pyoraliikenteen
ja etenkin koulureittien turvallisuuden parantaminen seka ajoneuvoliikenteen
vahentaminen ja nopeuksien laskeminen asuinkaduilla.

Tyo aloitettiin Harmalan alueen liikenteen toimenpidesuunnitelmana, jossa
mietittiin pysyvia liikenneturvallisuutta ja viihtyisyyttd parantavia muutoksia
alueen liikenneratkaisuihin.  Suunnittelun  [dhtdékohtana ovat olleet
Nuolialantielle suunniteltu raitiotieratkaisu, Rauhallisen liikenteen naapurusto -
kokeilusta  saadut kokemukset sekda Harmalaan toistaiseksi vain
liikennemerkeilld toteutettu 30 km/h -aluenopeusrajoitus. Toimenpiteiden
suunnittelu on painottunut Harmalan tonttikaduille. Toimenpidesuunnitelma
on laadittu joulukuun 2023 ja toukokuun 2024 valisend aikana Tampere—
Pirkkala-haaran raitiotiesuunnittelun rinnalla ennen paatostd raitiotien
rakentamisesta.
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Tyo  jatkui  kesdkuussa 2024  yleissuunnitteluna, jossa laadittiin
yleissuunnitelmat toimenpidesuunnitelmassa esitetyista merkittavimmista
toimenpiteistd. Toimenpidesuunnitelma ja yleissuunnitelma on hyvaksytty
yhdyskuntalautakunnassa x.x.2025.

Yleissuunnitelmaa on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Katja Seimela, Liikennejarjestelman suunnittelu
Pasi Palmu, Kuntatekniikan suunnittelu
Kaisa Rantee, Viheralueet ja hulevedet

Toimenpidesuunnitelman aikana ohjausryhmaan kuuluivat myos

Helja Aarnikko, Liikennejdrjestelman suunnittelu
Laura Lettenmeier, Liikennejarjestelman suunnittelu
Onni Pernu, Asemakaavoitus

Ulla Tiilikainen, Asemakaavoitus

Leena Huhtala, Joukkoliikenne

Ari Kilpi, Kiinteistotoimi

Niina Yli-Olli, Kiinteistotoimi

Ville-Mikael Tuominen, Tampereen Raitiotie Oy
Aleksi Rauhala, Tampereen Raitiotie Oy

Konsulttina tyossa toimi WSP Finland Oy, jossa tyon laadinnasta ovat
vastanneet Laura Puistovirta, Anna Jokiranta, Antti Ollila, Katri Sivula ja
Hannele Kemppi.
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1. Lahtokohdat, tavoitteet ja
vuorovaikutus

1.1 Lahtokohdat ja suunnittelualue

1.2 Tavoitteet

1.3 Vuorovaikutus
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Lahtokohdat
Tyon lahtékohtana toimii Nuolialantielle suunniteltu raitiotie, vuonna 2023 / Suunnittelualueen rajaus ‘l
Harmalan ja Rantaperkion alueella toteutettu Low Traffic Neighbourhood suunnitelta aitotielinjaus : Lany,
-pilotti (Rauhallisen liikenteen naapurusto -kokeilu) ja sen kokemukset seka ‘ TN
Hirmalaan  toistaiseksi vain  lilkennemerkeilli  toteutettu 30 km/h Q Suunniteltu raitiotiepysakki : &

-aluenopeusrajoitus. RANTAPERKIO

Piklajaafs,

Suunnittelualue

v Petijigy,

Suunnittelualue rajautuu eteldssa llmailunkatuun, iddssa Sarankulmankatuun,
pohjoisessa Nuolialantiehen ja ldannessa Pirkkalan ja Tampereen kuntarajaan __ N
sekd Valmetinkatuun. Harmadldnrannan osalta tydssa kasitellddan ainoastaan
kavely-yhteyden kehittamistda Harmaldnrannasta Nuolialantien suunnitellulle \ R

raitiotiepysakille. 1\ SedBiTeg Cikaia
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Harmala on paddosin omakotitalopainotteinen asuinalue, joka sijaitsee noin g Yahdjarvi : <
neljan kilometrin padssa Tampereen keskustasta. Aivan alueen lansiosa on § '
kerrostalovaltaista aluetta ja Nuolialantien varressa on pienkerrostaloja. B .
\ Urheilukeskus i Koglentyja, , o

Lentokentankadun ja Sarankulmankadun valiselld alueella on teollisuuteen \ RN\ &
- “Uankaty X v 8
painottuvaa tyopaikkavaltaista aluetta. Suunnittelualueella sijaitsee Harmalan = ‘

.. . oo e . . I . . . ! ™\ \ %
koulu, Talvitien koulu ja paivakoti, Harmalan kirkko ja Tampereen Messu- ja e—rm  \\ S
/o/"+ &

Urheilukeskus. Harmalan keskivaiheilla on useita puistoalueita, joista suurin on %2y
Vahajarven puisto.

Kuva 1. Suunnittelualue seka suunniteltu raitiotien linjaus ja pysakit Nuolialantiella.
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1.2 Tavoitteet

Tyon tavoitteena on varmistaa, etta Harmaldan tonttikadut pysyvat turvallisina
jalankulkijoille ja  pyordilijoille  Nuolialantielle rakennettavan raitiotien
toteuduttua. Tavoitteena on kehittda Harmalan asuinalueen liikenneturvallisuutta
ja viihtyisyyttd vahentamalld alueen sisdistd ja ulkoista ldpiajoliikennettd seka
parantamalla jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita alueella. Nama yhdessa
kannustavat osaltaan myos kestadvien kulkutapojen kayttoon.

Lisaksi tavoitteena on maarittda, miten tuetaan Harmalan 30 km/h —alue-
nopeusrajoitusta. Fyysisin toimenpitein pyritaan vahentamaan lapiajoliikennetta,
hillitsemaan autojen ja mopojen ajonopeuksia ja siirtdmadan moottoriliikenne pois
kohdista, joissa kulkee paljon jalankulkijoita ja pyo6railijoita, erityisesti lapsia,
esimerkiksi koulujen kohdilla. Koulumatkojen liikenneturvallisuutta on tavoitteena
edistaa lisaksi parantamalla jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita Harmalan ja
Talvitien koulujen lahikaduilla ja koulureiteilla. Koulujen kohdalla tavoitteena on
lisdksi toimivat saattoliikennejarjestelyt.

Jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteita parantamalla ja ldpiajoliikennetta
vahentamalld pyritddn takaamaan turvalliset ja sujuvat reitit myos
joukkoliikennepysdkeille ja ymparoiville pyoraliikenteen reiteille. Erityista
huomiota kiinnitetdan sujuviin yhteyksiin Nuolialantien raitiotiepysakeille seka
Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen saavutettavuuteen raitiotiepysakilta.

Pysdkoinnin osalta tavoitteena on selkiyttdd erityisesti Perkionkadun
pysakointijarjestelyja. Liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden yksityiskohtaisessa
suunnittelussa  pyritdan  sdilyttdamadan alueen vieraille riittdvda maara
kadunvarsipysakointipaikkoja.
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1.3 Vuorovaikutus

TyOssa oli laajasti vuorovaikutusta ohjausryhman, sidosryhmien seka asukkaiden
kanssa. Ohjausryhma kokoontui toimenpidesuunnitelman valmistelun aikana viisi
kertaa. Koska suunnitelma liittyy kiintedsti Nuolialantien raitiotiehen ja sen
suunnitelmiin, oli ohjausryhmassa edustus myos Tampereen Raitiotie Oy:ta.
Yleissuunnitelmavaiheessa pienempi ohjausryhma kokoontui 4 kertaa, joista
kerran maastokaynnilla.

Lisaksi tyon aikana pidettiin tyokokouksia eri tahojen kanssa. Tydkokouksia
pidettiin  muuan muassa pelastuslaitoksen, Pirkanmaan jatehuollon seka
Tampereen kaupungin infraomaisuuden hallinta -yksikdn kanssa liittyen
pelastustoimintaan,  jatehuoltoon  sekda  talvikunnossapitoon.  Koulujen
ympadristojen liikennejarjestelyita kasiteltiin Harmalan koulun hankesuunnittelun,
Talvitien koulun ja paivakodin seka Harmalan kirkon kanssa.

Harmalan liikenneverkkoluonnoksia esiteltiin raitiotien
katusuunnitelmaluonnosten esittelytilaisuuden yhteydessa Harmalan koululla
12.3.2024. Tilaisuudessa asukkaiden oli mahdollisuus keskustella
suunnitelmaluonnoksista.

Yleis6tilaisuuden jdlkeen toimenpidesuunnitelmasta jarjestettiin asukaskysely,
joka oli auki 26.3.—8.4.2024. Kyselyyn saatiin yhteensd 289 vastausta.
Suunnitelmaratkaisua kehitettiin saatujen mielipiteiden perusteella. Asukkaille
viestittiin  vaikuttamismahdollisuuksista tiedotteilla, tampere.fi-verkkosivuilla,
sosiaalisessa mediassa seka sahkopostilistojen kautta.
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Yleissuunnitelman |dhtokohdaksi valittua toimenpidesuunnitelmaratkaisua
esiteltiin 17.6.2024 Pirkkalan Prismalla  jarjestetyssa raitiotien
katusuunnitelmaehdotusten suunnittelupadivystyksessd, jossa asukkaiden oli
mahdollisuus tutustua suunnitelmaratkaisuihin.

Yleissuunnitelmavaiheessa suunnitelmaluonnosta esiteltiin Tarmonkadun ja
Vahajarvenpolun osalta Messu- ja Urheilukeskuksen edustajille. Tilaisuudessa
saadun palautteen perusteella tutkittin  koko yhteyden kattamista
raitiotiepysakiltda Messu- ja Urheilukeskukseen asti. Kattamisselvitysta (liite 4)
kasiteltiin 5.11.2024 pormestarin johtoryhmadssa, jossa linjattiin, etta kavely-
yhteys toteutetaan pdasaantoisesti avoimena ja kattamattomana laadukkaana
kavely-yhteytena. Tarmonkadun ja Vahdjarvenpolun osalta paivitettya
suunnitelmaa kasiteltiin  Messu- ja Urheilukeskuksen edustajien kanssa
21.3.2025, ja suunnitelmaluonnos oli Tampereen Messut Oy:n hallituksen
jasenilla sahkopostitse kommentoitavana. Yhteyden suunnitelmaluonnosta
kasiteltiin esteettomyystydryhmassa 3.10.2024.

Kiinteistojen Toivonkatu 2 sekd Toivonkatu 8, 10 ja 12 edustajien kanssa
jarjestettiin - marraskuussa 2024  kiinteistoneuvottelut.  Tilaisuuksissa
keskusteltiin mahdollisuudesta poistaa kiinteistdjen autopaikat katualueelta ja
sijoittaa ne tontille. Toivonkatu 2:n osalta jarjestettiin myds maastokaynti.

Harmalan alueen yleissuunnitelman ratkaisuja ja toteutusaikatauluja sovitetiin

yhteen Nuolialantien raitiotiesuunnitelmien kanssa raitiotien
viikkokokouksessa 11.4.2025.
Yhdyskuntalautakunnalle  suunnitelmaluonnoksia  esiteltiin ~ 19.3.2024,

2.5.2024,5.11.2024 ja 1.4.2025.
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2. Nykytilanne ja ongelmat

2.1 Autoliikenne

2.2 Pysakointi

2.3 Jalankulku ja pyoraily

2.4 Joukkoliikenne

2.5 Liikenneturvallisuus

2.6 Yhteenveto ongelmista ja kehittamistarpeista
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2.1 Autoliikenne

Katutila

Suunnittelualueen tonttikaduilla ajorata on paikoin leved. Leveimmillaan
ajorata on Lentokentankadulla, Talvitien eteldosassa, Metsolankadun
eteldosassa ja Tarmonkadulla. N&illa osuuksilla ajoradan leveys on noin 8
metrida. Harmalankadulla, Perkionkadulla ja Lepolantielld on osuuksia, joissa
ajoradan leveys on noin 7 metria. Kapeimmilla katuosuuksilla ajoradan leveys
on alle 5 metrid. Kuvassa 2 on esitetty ajoratojen leveydet kartalla
katuosuuksittain.

AJORADAN LEVEYS ~ ¥
; K\\, . % ‘1‘ 0 ‘o‘\’f‘

"= PERKIONKATY

= 4;4 -49m
/ s =50-55m

=noin 6,0 m
mms= = noin 7,0 m

i
i = noin 8,0 m

Kuva 2. Ajoradan leveydet suunnittelualueella
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Myos katualueelle varatun tilan leveys vaihtelee suunnittelualueen kaduilla.
Levein  katualue on Lentokentankadulla, Talvitien eteldosassa ja
Metsolankadun eteldosassa. Kapeimmillaan katualue on Kannistonkadulla,
Heikinkadulla ja Kuuselankujalla sekd Harmalanpuistoa ymparoivilla kaduilla,
joissa katualueen leveys on vain noin 8 metrida. Lisaksi Harmaldankadun
keskivaiheilla on kapeampi osuus, jossa katualueen leveys on myds noin 8
metria.

KATUALUEEN LEVEYS

1

“~

\.

=8m

=10m

)| —=n. 12m

i
£
— = UU

Katualueen leveydet

— =13-13,5m

Kuva 3. Katualueen leveydet suunnittelualueella



Nopeusrajoitukset

Harmalan asuinalueella on voimassa

aluenopeusrajoitus 30 km/h.

Nuolialantien nopeusrajoitus on 40 km/h. 50 km/h nopeusrajoitus on
Lentokentankadun itdosassa (Talvitien liittymaan saakka), limailunkadulla ja

Sarankulmankadun eteldosassa.

nopeusrajoitus on 60 km/h.

Sarankulmankadun pohjoispaan

Tavoitetilassa alueen nopeusrajoitukset ovat samoja kuin nykyisin lukuun
ottamatta Lentokentankatua, jossa tavoitetilan nopeusrajoitukseksi sovittiin
tyon ohjausryhmassa 40 km/h. Nopeusrajoitukset on esitetty kartalla kuvassa

4.

Harmalanranta

Rantaperkio
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Liilkennemaarat

Suurimmat autoliikenteen maarat on aluetta rajaavilla paikallisilla
kokoojakaduilla; Nuolialantielld, llmailunkadulla ja Sarankulmankadulla, joiden
keskimaardinen vuorokausilikenne on noin  5600-8900 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Alueen sisdlla vilkasliikenteisimpia katuja ovat Perkidonkadun
lansiosa (noin 1000 ajon./vrk), Lentokentdnkatu Metsolankadun itapuolella
(noin 740-810 ajoneuvoa vuorokaudessa), Talvitie (noin 450—1000 ajon./vrk)
ja Metsolankatu (noin 480—1530 ajon./vrk). Lilkennem&arat on esitetty kuvassa

Rantaperkio

KVL:288 | .. gkvL:18s
@023y HAM 5.

* = laskennat hiihtolomaviikolla .. Lilkennemaara

N
ks (ajon./vrk):
i ,m:-,w“'“mrfn SWo22) o *

¢ oanal] N ° : / 5600 - 8900
: o ! R 0 PSS i 450-1530

<
P messu- ja
)

\ : - 411
\ L4155,
E . n | 7l 'L e “eoley S '"Tf;: / Alle 450
\ —~ N ] e . S B 77 oy

Kuva 5. Liikennemaarat suunnittelualueella.
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2.2 Pysakointi

Pysakodintipaikat ja pysdkointikiellot

Alueen tonttikaduilla kadunvarsipysakointi on kesdaikaan padaosin sallittua ilman
rajoituksia. Talvella kadunvarsipysakointiin kohdistuu rajoituksia
talvikunnossapitoon liittyen. Kuvassa 6 punaisella merkityillda katuosuuksilla
pysakointikielto on kadun toisella reunalla. Hairmalankadun itdpdassa on voimassa
vuoropysakdinti. Talvitielld, Lentokentankadulla ja alueen eteldosassa lahelld
Messu- ja Urheilukeskusta kadunvarsipysakointiin kohdistuu aikarajoituksia.

Pysdkointilaskennat

Taman tyon vyhteydessa tehdyt pysakointilaskennat suoritettiin lauantaina
16.12.2023 kello 19 sekda maanantaina 18.12.2023 kello 13:30 ja kello 20:10.
Laskenta-aikana alueella oli tydmaasta johtuvia valiaikaisia pysakéintikieltoja,
jotka on merkitty seuraavalla sivulla pysakointilaskentojen tuloksia esittelevissa
kuvissa sinisella katkoviivalla. Laskenta-alueeksi valittiin Perkionkadun lansiosa ja
sen poikkikadut Tuomaankatuun saakka. Pysakoinnin kayttoaste oli suurimmillaan
(yli 70 %) Perkionkadun kerrostaloalueen kohdalla, Tarmonkadulla ja
Tuomaankadulla.

Tuomaankadun paivdaikainen pysakointi oli laskenta-ajankohtana todenndkoisesti
pddosin laheisten rakennustydmaiden tyontekijoiden pysakointia. Alueella
sijaitseva Harmalan koulu ei ollut laskenta-aikoina kaytossa, joten esimerkiksi
koulun henkilokunnan pysdkointitarve ldheisten katujen varressa ei nay
laskennoissa.
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Kuva 6. Pysakointipaikat ja pysdkodintikiellot suunnittelualueella
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Ma 1812.2023 paivalla B

Ma 18122023 kio 1330 -14.00
| = = TAMPERE
=30-50% ®
e =50-70%

sl FINLAND

= | m=mm =pysakdintikielto

i

1216122023 k0191930
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=yli70%
= pysakaintikielto

2l Kadunvarsipysaksinnin kéyttéaste
Ma 1812.2023 klo 2010 -20.30
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| — = yii70 %
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Kuva 9. Pysakaointilaskentojen tulokset ma 18.12.2023 kello 20:10-20:30




2.3 Jalankulku ja pyoraliikenne

Pyoratiet

Pyordliikenteen seudullinen paareitti kulkee seka nyky- ettd tavoitetilanteessa Nuolialantien
pohjoisreunassa, Ilmailunkadulla ja Sarankulmankadulla. Seudullisella paareitilla pyoraliikenne ja
jalankulku erotellaan toisistaan. Nykytilanteessa lImailunkadulla, valilla Messu- ja Urheilukeskus—
Metsolankatu, on yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, mika ei vastaa tavoitetilaa.

Nuolialantien eteldareunassa on nyky- ja tavoitetilanteessa pyoraliikenteen aluereitti, joka on nykyisin
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Mikdli Nuolialantielle pdatetadan rakentaa raitiotie, tulee
tavoiteverkkoa paivittda Kuuselankujan ja Metsolankadun valiseltda osuudelta, koska raitiotien
katusuunnitelmaehdotuksessa kyseiselle vialille kadun eteldreunaan on esitetty vain jalkakaytava.
Tavoitetilanteessa Metsolankadulta itdan vayla on eroteltu pyodratie ja jalkakaytava.

Vahajarven ympadristossa on seka nyky- etta tavoitetilanteessa pyoraliikenteen paikallisreitteja lukuun
ottamatta Vahajarven eteldpuolella olevaa osuutta, joka on nykyisin pyoraliikenteen aluereitti, mutta
tavoitetilanteessa paikallisreitti. Tavoiteverkolla Vahajarvenpolun yhteys Perkionkadulta Messu- ja
Urheilukeskukselle on pyoraliikenteen aluereitti. Pyoraliikenneverkolla on yhteystarve Vahajarvenpolun
ja Naistenmatkantien kiertoliittyman valilla. Tavoiteverkolla yhteys on luokiteltu aluereitiksi. Vdahajarven
ymparistossa puistossa kulkevat reitit ovat murskepintaisia, yhdistettyja pyorateita ja jalkakdytavia. Alue-
ja paikallisreiteilld yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdava on myos tavoitetilanteessa riittava jarjestely.

Harmalan tonttikaduilla pyordliikenne on osoitettu pddosin ajoradalle, my6s tavoitetilanteessa.
Ainoastaan Tuomaankadun pohjoispddssa, Harmalan koulun kohdalla on nykyisin yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava.
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| Nykyiset pyoratiet
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Rantaperkio

Vinahu

| / Seudullinen paareitti
7 / Paareitti

A/ Aluereitti
Paikallisreitti

Kuva 10. Nykyiset pyoratiet suunnittelualueella

Pyérailyn tavoiteverkko

FHarmalanranta

artola

Veriladonsjio

== Karppakalio

/ Seudullinen paareitti

// Paareitti

/ Aluereitti
Paikallisreitti

y Jalkakaytava

-1 .+ Ulkoilureitti seudullinen

.+ Ulkoilureitti alueellinen
Ulkoilureitti paikallinen

Kuva 11. Pyoréliikenteen tavoiteverkko suunnittelualueella
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Jalkakadytavat

Harmalan tonttikaduilla on jalkakdytavida kerrostaloalueilla alueen ldnsi- ja
itdosissa, koulujen kohdilla sekad teollisuus- ja tyopaikka-alueen kohdalla
Lentokentankadulla. Omakotitaloalueella jalkakdytdva on Lepolantien eteldpaassa,
Lentokentankadulla sekd Metsolankadun eteldapaassa. Lisaksi puistoalueilla kulkee

useita  kavelyreittejd. Muualla  omakotitaloalueiden  tonttikaduilla
padsaantoisesti ole jalkakaytavia.

“Harmalanranta

N

= Harmalan koulu &
Ja kirjasto

)

p’ Rantaperkio A J ;S;%)

Kuva 12. Jalkakaytavat sekd yhdistetyt pyoratiet ja jalkakdytavat
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Harmalan tonttikatujen jalkakdytavista monet ovat hyvin kapeita, jopa selvasti
alle 2 metrin levyisia. Kapeimmat jalkakaytdvat ovat Lepolantiellg,
Lentokentankadun lansiosassa ja Talvitielld, joiden jalkakdytavat ovat
kapeimmillaan noin metrin levyisia, eivatka sen vuoksi tehokkaasti
koneellisesti talvikunnossapidettavia.

T g
~Jalkakaytavien ja pyorateiden leveydet RANTAPERKI® ) AN

HARMALA %
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Kuva 13. Jalkakaytavien ja pyorateiden leveydet suunnittelualueella
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Pyorailijoiden maarat

Polkupyorailijdiden maarat ovat suurimpia Nuolialantielld (noin 1000-1500 /
vrk) ja Sarankulmankadulla (noin 1100/vrk). lltahuipputuntina Harmalan
alueen tonttikaduista suurimmat pyorailijamaarat on Perkidnkadulla (24 /iht),
Harmalankadulla (21/iht) ja Kannistonkadulla (14/iht). Harméaldnkadun ja
Talvitien liittymdssa on eniten pyoralla kadun ylittdjia illan huipputuntina (yht.
14/iht).

Rantaperkio

Harmalanranta

)y anmam !
J/ WTATE
/] w1129 33
/] @023

1/ /)
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« Liikennemadrat:

Pydraily

Pyoraliikenteen tavoiteverkko

=== Erotettu JK/PP
Jalkakaytava

e PUIStOK YAV

e PyGratie

=== Yhdistetty JK/PP

= Yhteys ajoradalla

Kuva 14. Polkupyordilijoiden lasketut maarat suunnittelualueella
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Jalankulkijoiden maarat

Suurimmat jalankulkijoiden maarat ovat Nuolialantien lansipdassa,
Valmetinkadun lansipuolella, jossa jalankulkijoita on jopa 1300/vrk. Muutoin
Nuolialantiella on noin 200-400 jalankulkijaa/vrk. Iltahuipputunnin
jalankulkijamaardat ovat alueen tonttikaduista suurimpia Toivonkadulla
(29/iht), Harmalankadulla (16-19/iht) ja Perkionkadulla (13-18/iht).
Todenndkoisesti aamuhuipputunnin aikana jalankulkijamaarat ovat suuria
etenkin koulujen ymparistdssa, mutta ndistd ei ole olemassa laskentatietoja.
Talvitien ja Harmalankadun liittymadssa sijaitsevat suojatiet ovat Nuolialantien
jalkeen alueen vilkkaimpia myos jalankulkijamaariltdan (yht. 147/iht).
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Kuva 15. Jalankulkijoiden maarat suunnittelualueella
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Esteettomyys

Esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko paivitettiin suunnittelualueen
osalta tdman tydon yhteydessd. Tampereella esteettomyyden erikoistason
reiteilld on tavoitteena erottaa jalankulku ja pyoréaliikenne toisistaan tai
vaihtoehtoisesti turvata riittdva vaylan leveys kayttdgjamaariin nahden.
Erikoistason reitti tulee turvata vahintdan palvelukohdetta lahimmalle raitio-
tai linja-autopysakille.

Harmalan alueella naita palvelukohteita ovat Harmalan kirkko, Harmalan
kirjasto ja Kuuselakeskus seka siella olevalle Iahitori. Lisdksi taman tyon ja
raitiotiesuunnittelun yhteydessa on paatetty, ettd yhteydet raitiotiepysakilta
Messu- ja Urheilukeskukseen seka lahivuosina uudistettavalle Hatanpaan
koululle sisallytetdaan  esteettomyyden erikoistason tavoiteverkkoon.
Harmalan koululle esteetdon yhteys tulee joka tapauksessa koulun yhteyteen
sijaitsevasta kirjastosta johtuen, ja Talvitien koulu sijoittuu Harmalan kirkolle
johtavalle esteettomyyden erikoistason reitille. Harmalan tonttikaduista
esteettomyyden erikoistason tavoiteverkkoon kuuluvat:

* Talvitie Harmalan kirkon ja Nuolialantien valilla
* Toivonkatu Harmalan kirjaston sisdaankaynnin ja Nuolialantien valilla
* Tarmonkatu ja Vahajarvenpolku.

Talvitien ja
kuuluvat

Nuolialantielta osuudet Haapakujan ja raitiotiepysakin,
raitiotiepysakin sekd Toivonkadun ja raitiotiepysakin valilla
esteettomyyden erikoistason tavoiteverkkoon.

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

| [fpugposnay 1507

% S

¥ O
gt

W/

o,
%

RAUTA

Kuva 16. Esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko suunnittelualueella
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2.4 Joukkoliikenne

Nykytilanne

Nykytilanteessa alueen joukkoliikennetarjonta perustuu
Nuolialantietd, IlImailunkatua ja Sarankulmankatua kulkeviin linja-
autolinjoihin. Seka Nuolialantiella etta
Sarankulmankadulla/limailunkadulla on viisi Harmaldn aluetta
palvelevaa linja-autopysakkiparia.

Tavoitetilanne

Tavoitetilanteessa raitiotie ja kolme raitiotiepysakkia korvaavat
Nuolialantien nykyiset linja-autolinjat ja -pysakit. Lisdksi tavoitteena
on, ettd vuoteen 2040 mennessa toteutetaan Vuorekseen kulkeva
raitiotielinjaus, joka kulkee Sarankulmankadulla.

Alueen linja-autolinjastoon suunnitellaan muutoksia raitiotielinjan
rakentamisen aikana. Tavoitteena on, ettei raitiotien kanssa ajeta
paallekkaisia linja-autolinjoja.
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Nykyiset linja-autopysakit ja -linjat seka
Nuolialantielle suunnitellut raitiotiepysakit

Harmalanranta Rantaperkio

n'”‘

Harmala

Kuva 17. Nykyiset linja-autopysakit ja -linjat seka Nuolialantielle suunnitellut raitiotiepysakit
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2.5 Liikenneturvallisuus

Ei henkilévahinkoja
Loukkaantumiseen johtanut

oﬁ% Onnettomuudessa mukana pyorailija

Onnettomuushistoria vuosina 2019-2023 Suunnittelualueen onnettomuudet v. 2019-2023

Lahde: Tieliikenneonnettomuustilasto 2019-2023 )

Harmalan tonttikaduilla on vuosina 2019-2023 sattunut kahdeksan poliisin e

tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista kolme on johtanut @
loukkaantumiseen ja viisi omaisuusvahinkoihin. Onnettomuuksista nelja on

ollut polkupyo6ra-onnettomuuksia, joista kolme on johtanut
loukkaantumiseen. Onnettomuuksista nelja on ollut omaisuusvahinkoon ®
johtaneita moottoriajoneuvo-onnettomuuksia. Poliisin tietoon ei ole tullut &

yhtaan jalankulkijaonnettomuutta. (}‘o

Harmalan  tonttikaduilla  tapahtuneet  onnettomuudet  sijoittuvat O (o
Perkionkadulle (2 kpl), Harmalankadulle (1 kpl), Matinkadulle (1 kpl), @
Talvitielle (2 kpl) ja Lentokentankadulle (2 kpl). Ympardivista kokoojakaduista :
onnettomuuksia on tapahtunut eniten Nuolialantiella.

Asukaskokemukset L O

®

Vuonna 2023 tehtyjen asukaskyselyjen perusteella alueen suurimmat L \ L) ®
ongelmat liikenneturvallisuuden suhteen ovat alueen ldpiajava auto- ja Do
mopoliikenne, autoliikenteen ja mopojen suuret ajonopeudet, puuttuvat
jalkakdytavat, muutamien liittymien vaaralliset jarjestelyt, koulumatkojen
turvattomuus seka koulujen toimimattomat saattoliikennejarjestelyt.

Kuva 18. Vuosina 2019-2023 Harmalan alueella sattuneet liikkenneonnettomuudet
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2.6 Yhteenveto ongelmista ja kehittamistarpeista

Autoliikenneverkko

Alueella on nykytilanteessa lapiajomahdollisuus lahes kaikilla kaduilla, minka vuoksi
alueen lilkenne jakautuu suhteellisen tasaisesti useille kaduille. Lapiajomahdollisuus
kuitenkin synnyttaa lisdliikennetta myds esim. koulujen l3aheisyyteen, missa se
aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin. Suorat, pitkdt ja paikoin levedt kadut eivat
myo6skaan tue 30 km/h -aluenopeusrajoitusta. Eniten ylinopeuksia on havaittu ja
koettu Perkionkadulla, Hirmalankadulla ja Metsolankadulla.

Raitiotien toteutuminen Nuolialantielle muuttaa Harmalan autoliikenneverkkoa ja
alueen sisdisia ajoreitteja. Nuolialantien 17 nykyisesta eteldpuolen katuliittymasta
vain viisi sdilyy kaikkiin suuntiin ajettavana liittymana, vahintaan 4 nykyista liittymaa
suljetaan kokonaan ja loput muutetaan suuntaisliittymiksi.

Joukkoliikenne

Nuolialantien mahdollisen raitiotien myota joukkoliikenteen pysakkipaikat
harvenevat ja kavelyreitit niille muuttuvat. Muutokset Nuolialantien pysakkipaikoissa
edellyttavat jalankulkuyhteyksien tarkastelua erityisesti Nuolialantiehen liittyvilta
tonttikaduilta pysakeille. Hirmalan tonttikaduilla ei kulje joukkoliikennetta.

Pyoraliikenneverkko

Pyoréliikenneverkolla on laatutasopuutteita Ilmailunkadulla sekd yhteyspuute
Vahajarvenpolun ja Naistenmatkantien kiertoliittyman valilla. Tonttikaduilla pyoraily
on tavoiteverkon mukaisesti ajoradalla. Katujen toimenpiteissda huomioidaan
pyoraliikenteen sujuvuus ja turvallisuus.

% TAMPERE

Jalankulku

Alueella on paljon huomattavan kapeita (leveys alle 2 metria) jalkakdytavia, joiden
talvikunnossapito on koneellisesti hankalaa. Kapeimmat jalkakdytavat ovat
Lepolantielld, Lentokentdnkadun lansiosassa ja Talvitielld, joiden jalkakaytdvat ovat
kapeimmillaan noin metrin levyisia.

Kavellen ja pyoralla tehtavien koulumatkojen turvallisuuden parantamiseksi koulujen
laheisyyteen ja koulureiteille on toivottu jalkakdytavia. Tarve on tunnistettu ainakin
Harmaldan koulua ympardivilla kaduilla, Perkionkadulla sekd Harmaldankadulla
Talvitien koulun kohdalla.

Erityinen kehitettava jalankulun yhteys on Nuolialantien raitiotiepysakin ja Messu- ja
Urheilukeskuksen valinen yhteys Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun kautta.

Pysakointi

Alueella on katujen varressa  paljon  pysdkointikapasiteettia.  Eniten
kadunvarsipysakointia on alueen lansiosissa Perkionkadulla ja Tarmonkadulla seka
iddssa mm. Harmalankadulla. Alueen lansiosassa pysdkointi koetaan ongelmaksi,
silld kaduilla pysakoi ilmeisesti myds Harmalanrannan asukkaita. Pysakointilaskenta-
ajankohtina pysakoinnin kdyttoaste oli alueen lansiosassa enimmilladan 71 %.

Liikenneturvallisuus

Harmalan alueen asukaskyselyissa on noussut esiin  huoli koulumatkojen
turvallisuudesta, autojen ja mopojen korkeista ajonopeuksista ja lapiajoliikenteesta.
Koulujen ja padivdakodin kohdan saattoliikennejarjestelyjen turvallisuutta ja selkeytta
on toivottu parannettavan. Alueen 30 km/h -aluenopeusrajoitusta tukevia
toimenpiteitd on toteutettu toistaiseksi vain vahan.

D
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3. Liikenneverkkoratkaisu

3.1 Vaihtoehdot

3.2 Kommentit ja mielipiteet vaihtoehdoista

3.3 Kehitetty suunnitteluratkaisu
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3.1 Vaihtoehdot

Lahtokohdat

Tyo kaynnistettiin liikenneverkollisen ratkaisun suunnittelulla, jossa maaritettiin
muutokset Nuolialantien liittymajarjestelyissa seka katkaistavat kadut
Harmalan alueella. Nuolialantien liittymajarjestelyjen osalta lahtékohtana ovat
olleet raitiotiesuunnitelman edellyttamat liittymajarjestelyt: 5 liikennevalo-
ohjattua liittymaa ja enintddn 7 suuntaisliittymaa. Ainoastaan liikennevalo-
ohjatuissa liittymissa kaikki kddntymissuunnat ovat mahdollisia, poikkeuksena
Perkionkadun liittymd, jossa vasemmalle kdantymistd ei ole sallittu idasta
Perkionkadulle.

Katujen katkaisujen seka suuntais- ja liikennevaloliittymien aiheuttamat
muutokset autoliikenteen ajoreiteissa vaikuttavat tonttikatujen muihin
toimenpidetarpeisiin, mm. hidasteiden ja jalkakdytavien tarpeeseen seka
koulujen  ja paivakodin kohdan saattoliikennejarjestelyihin. Eri
liikenneverkkovaihtoehdoissa hidaste- ja jalkakaytdvatarpeet eroavat sen
vuoksi jonkin verran toisistaan.

Kokonaisratkaisun tavoitteena on ollut erityisesti jalankulun, pyoraliikenteen ja
koulureittien turvallisuuden parantaminen seka alueen lapiajoliikenteen
rajoittaminen ja ajonopeuksien hillitseminen.
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Vaihtoehtojen muodostaminen ja esittely

Tyon aikana ideoitiin useita liikenneverkkovaihtoehtoja ja niitd kasiteltiin
ohjausryhman ja pienemman tyoryhman kanssa. Liikenneverkoista
muodostettiin kaksi alustavaa luonnosta, joita esiteltiin asukkaille raitiotien
katusuunnitelmaluonnoksia  koskevassa  yleis6tilaisuudessa  12.3.2024.
Seuraavilla sivuilla on esitetty yleisotilaisuudessa esitellyt luonnokset:

* VE1 "Katuverkon rauhoittaminen hidastein”
* VE2 "Rauhallisen liikenteen naapurusto”

Vaihtoehdosta 2 kerattiin lisdksi palautetta kaikille avoimen nettikyselyn avulla
maaliskuussa 2024. Kyselyyn paatettiin valita vain yksi
liikenneverkkovaihtoehto, jotta vastaaminen ei kavisi lilan raskaaksi ja tulosten
analysointi olisi selkedmpaa. Vaihtoehto 2 valittiin kyselyyn, koska sen ratkaisut
rajoittavat autoliikennettd enemman, ja erityisesti siihen liittyvia mielipiteita
haluttiin kartoittaa.
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Vaihtoehto 1 ”Katuverkon rauhoittaminen hidastein”
Autoliikenne

Vaihtoehdossa 1 katujen katkaisut minimoidaan ja asuinkadut sdilytetaan
enimmadkseen ldpiajettavia. Nuolialantielld suljetaan padosin vain ne
liittymat, joita raitiotieratkaisu edellyttda (Tarmonkatu, Taistonkatu,
Taunonkatu, jo nykyisin suljettu Timonkatu ja Metsolankatu). Lisaksi
suljetaan  Kuuselankujan  liittyma, joka  halutaan rauhoittaa
raitiotiepysakillekin johtavaksi jalankulun ja pyoraliikenteen reitiksi.
Kuuselankuja on hyvin kapea muutaman pientalon tonttikatu ja
verkollisesti se jaisi houkuttelevaksi lapiajoliikenteen reitiksi, jos liittyma
jaisi auki. Muut Nuolialantien liittymat ovat raitiotiesuunnitelman
mukaisesti valo-ohjattuja tai suuntaisliittymia.

Kaksi muuta kadun katkaisua kohdistetaan koulujen ja paivakodin
laheisyyteen (Harmaldnkatu Harmalan koulun itdpuolella ja Antinkatu
puiston kohdalla). Talvitien paivakodin ja koulun pohjoispuolella oleva
osuus Harmalankatua muutetaan yksisuuntaiseksi Talvitieltd Antinkadulle
pdin, jotta kapealle kadulle on mahdollista toteuttaa jalkakaytava
koululaisia varten. Yksisuuntaistaminen hillitsee my0Os ldpiajoa katujen
valilla.

Autoliikenteelld on paljon eri reittivaihtoehtoja kaytettavissa ja
autoliikenne jakautuu melko laajasti eri kaduille. Lapiajon aiheuttamia
haittoja lievennetdan autoliikenteen hidasteratkaisuilla, joita voivat olla
esimerkiksi ajoradan kavennukset tai korotukset. Uusia hidasteita on
esitetty yhteensd 11l:een kohtaan, Perkidonkadulle, Harmalankadulle,
Lepolantielle, Metsolankadulle, Talvitielle ja Kannistonkadulle.
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Kuva 19. Vaihtoehto 1 “Katuverkon rauhoittaminen hidastein” — autoliikenneverkon ratkaisut.
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Vaihtoehto 1 ”"Katuverkon rauhoittaminen hidastein”
Jalankulku ja pyoraily
Kaikkien katkaistavien katujen kohdalla jalankulku- ja pyéraliikenne- S — I
yhteys sailyy. Pyoraliikenne on tonttikaduilla pdaosin ajoradalla.
Uusi jalkakaytéva ja pydratie v  Suuntaisliittymd
Uusia jalkakdytavia on esitetty erityisesti koulujen ldaheisyyteen ja Jalkakaytév 73 Olemassa oleva hidaste .

koulureiteille. Perkionkadulla nykyista jalkakaytdavaa jatketaan kadun
eteldreunassa lannestd uuden kerrostaloalueen kohdalle, Harmalan
koululle ja edelleen Lepolantielle asti, jossa se liittyy Lepolantien
jalkakdytavaan. Harmaldan koulun kohdalla jalkakdytava esitetdaan i
kaikille koulukorttelia ympardiville kaduille. Erityisesti Toivonkadun I
liikenne  tulee lisdantymaan  nykytilanteesta  Nuolialantien
liittymamuutosten  vuoksi.  Talvitien  paivdakodin  ja  koulun
pohjoispuolella toteutetaan jalkakaytava Harmalankadun
etelareunaan Antinkadun ja Talvitien valisella osuudella.

Uusi jalkakéytiva © Uusi hidaste

Naistenmatkantien kiertoliittyman ja Vahajarvenpolun vilille
esitetddan uusi jalankulun ja pyoraliikenteen vayla. Reitille on
muodostunut polku, ja alueella on jo pidempaan tunnistettu kyseinen
jalankulun ja pyoréliikenteen yhteystarve Partolan kauppa-alueen
suuntaan. Lisaksi nykyisia kapeita jalkakdytdvia levennetaan
mahdollisuuksien mukaan esimerkiksi katujen saneerauksen
yhteydessa. Tallaisia katuja ovat mm. Lepolantie, Lentokentdankatu ja
Metsolankatu. Tarmonkadun ja Vahdjarvenpolun jalankulun ja
pyordliikenteen  yhteytta raitiotiepysakin  ja Messu-  ja

Urheilukeskuksen  vililli  kehitetddn leventamallda  vaylaa  ja Kuva 20. Vaihtoehto 1 "Katuverkon rauhoittaminen hidastein” — jalkakaytadvat, pyoratiet ja hidasteet.
kehittamalla jalankulkuymparistda viihtyisammaksi.
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Vaihtoehto 2 “Rauhallisen liikenteen naapurusto”

Autoliikenne

Vaihtoehdossa 2 Harmalan aluetta kehitetdan “rauhallisen liikenteen
naapuruston” periaatteiden mukaisesti. Asuinalueiden ja koulujen kohtien
lilkenneymparistoa rauhoitetaan katkaisemalla tonttikatujen lapiajoyhteyksia.
Kaikki alueet ovat edelleen saavutettavissa autolla, mutta joidenkin alueiden
valilla kiertomatka voi hieman pidentya nykytilanteesta.

Nuolialantielld suljetaan VE1:ssa esitettyjen ja raitiotieratkaisun edellyttamien
liittymien lisaksi myos Tierankadun, Matinkadun, Mikonkadun ja Heikinkadun
liittymat, jolloin estetdadan ldpiajo Nuoliantielle ja Nuolialantieltd kyseisten
asuinkatujen kautta.

Alueen sisdlla katujen katkaisuja on esitetty seitsemaan kohtaan:

* Harmalankadulle kolmeen kohtaan: Harmalan koulun itdpuolelle,
Lepolantien lansipuolelle ja Talvitien lansipuolelle

*  Perkionkadulle Matinkadun lansipuolelle

*  Antinkadulle puiston kohdalle

e  Talvitielle Lentokentdankadun eteldapuolelle

*  Kannistonkadulle puiston kohdalle.

Liikenneverkkomuutoksilla saavutettavia rauhoittamisvaikutuksia
tdydennetdadan hidasteratkaisuilla, jotka kohdistetaan niille kaduille, joilla
lapiajoliikenne sdilyy ja jotka ovat tarkeimpid jalankulun ja pyodraliikenteen
reitteja. Hidasteiden tarve on katujen katkaisujen vuoksi vdahdisempi kuin
vaihtoehdossa 1. Uusia hidasteita on esitetty seitsemddn kohtaan,
Perkionkadulle, Lepolantielle, Metsolankadulle ja Talvitielle.
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Kuva 21. Vaihtoehto 2 “Rauhallisen liikenteen naapurusto” — autoliikenneverkon ratkaisut.
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Vaihtoehto 2 “Rauhallisen liikenteen naapurusto”
Jalankulku ja pyodrdily
Vaihtoehto 2 on jalankulun ja pyoradliikenteen verkon osalta
hyvin samanlainen kuin vaihtoehto 1. Kaikkien katkaistavien ~ Jalkakiytava ja pydritie = Kadan kaikalen
katujen kohdalla jalankulku- ja pyordliikenneyhteys sailyy ja Fm— Uusi jalkakaytavé ja pyritie v Suuntaisliittyms
pyordily on tonttikaduilla pddosin ajoradalla. Autoliikenteen e Jalkakiytava £5 Olemassacleva idaste /
rajoittamisen  vuoksi nykyiset reitit muuttuvat nykyista —  UusijalkakytEva T~ n =

turvallisemmaksi ja tarvitaan hieman vahemman jalkakdytavia
kuin vaihtoehdossa 1.

Uudet jalkakaytavat sijoittuvat  Perkionkadulle ldnnesta I : I By L/
Harmalan koululle asti seka Harmalan koulukorttelia ymparoiville I it \“"-‘.L‘J /
kaduille. e

7\ Tarmonkaty

'
(

N Toivonkaty
1ejueewon

Erona vaihtoehtoon 1 on, ettd Perkionkadulle ei esitetd
jalkakaytavaa Harmalan koulun ja Lepolantien valiselle perkionkaty |

osuudelle, koska kadun autoliikennettda rauhoitetaan kadun 3
katkaisulla. Toinen ero vaihtoehtoon 1 verrattuna on, etta 1
Harmalankatu muutetaan Antinkadun ja Talvitien valisella
autoliikenteelta katkaistavalta osuudelta jalkakadytavaksi ja

pyoratieksi.

Y,
)

Vaihtoehdon 1 mukaisesti myds vaihtoehdossa 2 esitetdan uusi
jalankulun  ja  pyoréliikenteen vdyla  Naistenmatkantien A
kiertoliittyman ja Vahajarvenpolun vilille, Tarmonkadun ja
Vahajarvenpolun  kehittamista sekd nykyisten kapeiden

jalkakaytavien leventdamista mahdollisuuksien mukaan katujen Kuva 22. Vaihtoehto 2 ”Rauhallisen liikenteen naapurusto” — jalkakaytavat, pyoritiet ja hidasteet.
saneerauksen yhteydessa.
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3.2 Kommentit ja mielipiteet vaihtoehdoista

Tyon aikana jdrjestettiin  tyokokoukset pelastuslaitoksen, Pirkanmaan
jatehuollon, talvihoidon, Harmalan koulun hankesuunnittelun, Talvitien koulun ja
paivakodin sekd seurakunnan (Harmalan kirkko) kanssa. Tapaamisissa esiteltiin
liikenneverkkovaihtoehtoja ja keskusteltiin toimijoiden tarpeista ja mahdollisista
huolenaiheista tai toiveista liikenneverkkoihin liittyen. Talvitien koulun ja
paivakodin sekd seurakunnan osalta tydkokouksessa esiteltiin ainoastaan
kehitettya liikenneverkkovaihtoehtoa, jota toimijat kommentoivat.

Pelastuslaitos

Pelastuslaitos esitti, ettd Harmalankadun ja Perkionkadun katkaisuja ei tehtaisi,
mutta pienempien katujen katkaisut ja Nuolialantien liittymien katkaisut ovat ok.
Keskusteltiin myos mahdollisuudesta, ettd Perkionkadun ja Harmalankadun
katkaisut toteutettaisiin siten, ettd ne mahdollistavat pelastusajoneuvojen
lapiajon. Pelastuslaitoksen nakdkulmasta ei ole valid, onko hidaste korotus vai
kavennus, ykkosprioriteettina on yleinen liikenneturvallisuus. Pelastuslaitoksen
mitoittavana ajoneuvona on sammutusauto ja tikasauto.

Pirkanmaan jatehuolto

Jatehuollon kannalta esitetyt katujen katkaisut vaikuttavat molemmissa
vaihtoehdoissa toimivilta. Peruuttaminen lisddantyy jonkin verran, ja usein
asukkailta tulee palautetta jateautojen peruutusadnistd. Jatehuollon kannalta
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tulee varmistaa, ettd syvdkerdysastioiden viereen pystytddn ajamaan.
Umpiperakatujen pddssa tulee varmistaa jateautojen kdantymismahdollisuus.
Kerrostalojen pihoja voidaan hyoédyntdaa kaantymiseen, mutta omakotitalojen
pihoja ei. Jatehuolto pyrkii muutenkin valttdmaan reiteissa vasemmalle
kddantymistad, joten Nuolialantien suuntaisliittymat ovat toimiva ratkaisu.

Talvihoito

Katujen katkaisut eivat ole talvihoidon kannalta mahdottomia ratkaisuja.
Liikenneturvallisuutta pidetdaan tarkeampana tavoitteena kuin kunnossapidon
helppoutta. Peruuttamistarpeen minimointi etenkin koulujen laheisyydessa on
toivottavaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylan riittava leveys katkaistavan kadun
pddssa mahdollistaa saman kaluston kayttamisen kuin ajoradoilla, ja parantaa
talvihoidon laatutasoa. Kunnossapidon kannalta korotukset ovat helpompia kuin
ajoradan kavennukset. Aura vaatii vahintddan 3 m levedn vapaan tilaan kohdissa
joissa ei ole reunakived. Mikali reunakivi on, niin vapaan tilan tarve on suurempi.
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Harmalan koulun hankesuunnittelu

Harmalan koulun hankesuunnittelussa toiveena on, ettd Tuomaankatu sailyy
avoinna autoliikenteelle ja saattoliikenne voisi toteutua kadun molemmille
puolille. Koulu on suunniteltu 0.—6. -luokille ja mitoituksessa esiopetuksessa on
50 lasta (2 opetusryhmad) ja 375 1.-6. -luokan koululaista. Esiopetuksen
saattolilkennettda varten tarvitaan muutama pysdakointipaikka kadun varteen.
Tarvittaessa paikkojen saatavuus voidaan varmistaa kouluaikana 30 minuutin
aikarajoituksella.

Koululaisten sisdankaynti koululle on koulun sisdpihalta, jonne kuljetaan
Tuomaankadun ja Harmalankadun puoleisista porteista. Koulun esteeton
sisdankaynti on Nuolialantien puolelta. Toivonkadun puolelle tulee kirjaston
esteeton padsisaankaynti seka erityislasten kuljetusten pysdkdintipaikat, joista
on yhteys Nuolialantien puolella olevalle esteettomalle sisddankaynnille. Lisaksi
kyseinen sisddankaynti toimii hatdapoistumistiena.

Koulun tontille ei osoiteta jatkossakaan henkilokunnan pysdkointia, mika
synnyttda henkilokunnan pysakointitarvetta laheisella katuverkolla.

Talvitien koulu ja paivakoti

Koulun ja paiviakodin ndkokulmasta Talvitien jalkakaytdvan leventamista,
Talvitien uutta suojatietd paiviakodin kohdalla sekd Harmalankadun jalkakaytavaa
pdivakodin pohjoispuolella pidettiin erittdain tarpeellisina toimenpiteina.
Antinkadun merkitys on koululle ja paivakodille autoliikenteen osalta vahainen ja
Antinkadun katkaisusta tai Harméalankadun yksisuuntaistamisesta tai katkaisusta
ei koettu olevan haittaa toiminnalle. Paivakodin saattoliikenne ajoittuu aamuun
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noin puolen tunnin ajanjaksolle ja silloin Talvitiellda voi pysakoida karkean arvion
mukaan samanaikaisesti jopa 20 autoa. Saattoliikenteelle varattavien paikkojen
maaran (noin 10 ap) riittavyyttd pohdittiin, mutta jalankulun ja pyoraliikenteen
turvallisuuden parantamista pidettiin tarkeampana tavoiteltavana asiana.

Harmalan kirkko

Harmalan kirkon ndkokulmasta esitetty Antinkadun katkaisu parantaisi
merkittavasti turvallisuutta puiston kohdalla ja se olisi toivottava toimenpide.
Kirkolle tulee satunnaisesti tavarakuljetuksia Antinkadun puolelta, mutta kadun
katkaisu ei estdisi kuljetusten toteuttamista. Kirkon edessa Talvitiella kay
tilausbussi 1-2 kertaa kesdn aikana ja sita varten ei ole tarve toteuttaa erityisia
jarjestelyja Talvitielle.
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Asukaskysely

Vaihtoehdosta 2 “Rauhallisen liikenteen naapurusto” kerattiin palautetta kaikille
avoimella nettikyselyllda 26.3.-8.4.2024. Kyselystd tiedotettiin laajasti eri
kanavissa kuten tampere.fi-verkkosivuilla, sosiaalisessa mediassa seka
sahkopostilistojen kautta. Kyselyyn vastasi yhteensa 289 vastaajaa.

Vastaajista 83 % oli alueen asukkaita ja lisdksi vastaajissa oli henkiloitd, jotka
esimerkiksi kayvat alueella toissa, jotka asuvat alueen lahelld tai joiden lapset
kayvat alueella paivakodissa tai koulussa.

Ratkaisu jakoi vastaajat voimakkaasti rauhoittamistoimenpiteiden kannattajiin ja
vastustajiin. Kaikista vastaajista 52 % oli sita mieltd, ettd esitetty ratkaisu ei
mahdollista autolla liikkkumista riittdvan sujuvasti Harmalan alueella. 41 % oli sita
mieltd, ettd ratkaisu mahdollistaa riittdvan sujuvan autolla liikkumisen.
Huomioitavaa on, ettd arvioitavassa kokonaisratkaisussa on mukana myods
raitiotiesuunnitelman edellyttamat liittymien katkaisut Nuolialantielld, joita
useat vastustavat.
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Harmalan koulun ympdériston ratkaisuja kannatti 61 % vastaajista. Talvitien
pdivakodin ja koulun ympariston ratkaisuja, joihin sisdltyi useita katujen
katkaisuja, kannatti 44 %.

Karttavastauksissa katujen katkaisuja vastustettiin hieman enemman kuin
kannatettiin. Jokaista esitettyd kadun katkaisua sekd vastustettiin etta
kannatettiin. Eniten vastustusta (14—19 % vastaajista) kerasivat Perkionkadun ja
Talvitien katkaisut sekd Harmaldankadun katkaisut Lepolantien ja Talvitien
lansipuolilla. Kyseiset katujen katkaisut saivat kannatusta (4—12 % vastaajista).
Suurin osa vastaajista ei kommentoinut toimenpiteita kartalle.

Uusia jalkakdytavia ja pyorateitd kannatettiin huomattavasti enemman kuin
vastustettiin. Lisdksi uusina toimenpiteina toivottiin enemman hidasteita, kadun
katkaisuja seka pysakoinnin rajoittamista.

Kyselyn tulokset ja vastaajien taustatiedot on esitetty tarkemmin liitteessa 1.

Ratkaisu parantaa riittavasti Harmalan alueen kavely- ja pyorailyolosuhteita ja lisaa
turvallisuutta.

Ratkaisu alentaa ajonopeuksia ja vahentaa lapiajoliikennetta Harmalan asuinkaduilla
riittavasti.

Ratkaisu mahdollistaa autolla liikkumisen Harmalan alueella riittavan sujuvasti.

Tdysin samaa mielta Jokseenkin samaa mielta

Mita mielta olet seuraavista vaittamista?

23%
Ratkaisu parantaa riittavasti koulureittien ja paivakotimatkojen turvallisuutta. 20%

23%

0% 10%

En samaa enka eri mielta

37% 13% 15% e -
38% 11% 13% [ 7%
37% 11% 13% [ %
15% 5% 17% S R s
20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Jokseenkin eri mielta M Taysin eri mieltd EOS

Kuva 23. Asukaskyselyn vastaukset vaihtoehdosta 2 esitettyihin vaittamiin. Kyselyn tulokset on esitetty laajemmin liitteessa 1.
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3.3 Kehitetty suunnitteluratkaisu
Saatujen palautteiden ja mielipiteiden perusteella s Y
ohjausryhmadssa paatettiin, ettd koska vaihtoehtoa 2
"Rauhallisen liikenteen naapurusto” pidetdan u
etenkin Harmalan asukkaiden keskuudessa liikaa 9
autoliikennetta rajoittavana, kehitetaan I
suunnitteluratkaisua vaihtoehdon 1 “Katuverkon 3
rauhoittaminen hidastein” pohjalta. Q K:‘t*;;?::‘:z:;':zg:t"eekﬁ 1’%
o \
Kehitettya suunnitteluratkaisua esiteltiin I I poree, B B \
yhdyskuntalautakunnalle 2.5.2024. %i ;
Yhdyskuntalautakunta piti kehitettya ratkaisua % : §
hyvana kompromissina ja lahtékohtana : ..E.‘ § '. ?E
jatkosuunnitteluun. Koulumatkojen turvallisuuden 2 ‘ /‘
parantamista pidettiin tarkedna. Lautakunta toivoi P N
jatkosuunnittelussa kiinnitettavan huomiota Autoliikenneverkko * ‘
kadunvarsipysakointipaikkojen ~ sddstamiseen ja Kadun katkaisu C
SEIVitettéVén tarkemmin jalka kaytaVlen Suuntaisliittyma (vain oik_?alle kaéntyminen sallittu)

N
rakennettavuutta ja vaikutuksia nykyisiin puihin. ~E i

Liikennevalo-ohjattu liittyma
~—

Koulu/péivakoti

Kehitetty suunnitteluratkaisu on esitetty viereisessa
kuvassa ja sen ratkaisuja on kuvattu tarkemmin
seuraavilla sivuilla.

Nykyinen tai toteuttamisohjel oleva hidaste (korotus)

Uusi hid (korotus / | )

Liittyman jasentdminen

DO pmmm 1|

Uusi jalkakaytéva / jalkakaytava+pyoritie

A

h d hi

Ikuyhteyden kehittaminen raitiotiepyskin ja
messukeskuksen vililla

Kuva 24. Jatkosuunnitteluun valittu suunnitteluratkaisu, joka on muodostettu vaihtoehtojen 1 ja 2 ja niista saatujen palautteiden
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Jatkosuunnitteluun valittu ratkaisu 1/2
Autoliikenne

Nuolialantiellda suljetaan ne liittymat, joita raitiotieratkaisu edellyttda
(Tarmonkatu, Taistonkatu, Taunonkatu, jo nykyisin suljettu Timonkatu ja
Metsolankatu). Lisaksi suljettavaksi esitetdan Kuuselankujan ja Heikinkadun
liittymahaarat. Kuuselankujan katkaisulla parannetaan raitiotiepysakin kavely-
yhteyden liikenneturvallisuutta. Heikinkatu sijoittuu liikennevalo-ohjatun
liittyman ryhmittymiskaistan kohdalle. Muut Nuolialantien liittymat ovat
Nuolialantien katusuunnitelmaluonnoksen (6.3.2024) mukaisesti valo-ohjattuja
tai suuntaisliittymia. Perkionkadun liikennevaloliittymassa ei voi kaantya
Nuolialantieltd idasta tullessa vasemmalle Perkionkadulle. Suuntaisliittymissa voi
kdaantya ainoastaan oikealle.

Harmalan sisdiselle katuverkolle esitetdan kaksi kadun katkaisua, ja muilta osin
asuinkadut sailytetdan lapiajettavina. Katujen katkaisut kohdistetaan Harmalan
koulun ja Talvitien padivakodin ja koulun laheisyyteen, ja niiden tarkoituksena on
rauhoittaa autoliikennetta ja selkeyttaa autoliikenteen reitteja koulujen kohdilla.
Harmalankadun katkaisu Tuomaankadun itdpuolella selkeyttdd Tuomaankadun
ja Harmalankadun liittyman kohtaa ja hillitsee jonkin verran lapiajoa
Harmaldankadun kautta koululle. Antinkadun katkaisu puiston kohdalla oli
Rauhallisen liikenteen naapurusto -kokeilun aikaan kukkalaatikoin toteutettuna
pidetty toimenpide. Antinkadun katkaisulla vahennetadn autoliikennettd koulun
ja paivakodin lansipuolella, jossa ei ole jalkakdytavid. Ratkaisu myoOs ohjaa
autolla tehtdvaa saattoliikennettd enemman Talvitien puolelle, johon sille
osoitetaan tila.
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Talvitien paivakodin ja koulun pohjoispuolella oleva osuus Harmalankatua
muutetaan yksisuuntaiseksi Talvitielta Antinkadulle padin, jotta kapealle kadulle
on mahdollista toteuttaa jalkakdytdva koululaisia varten. Kyseisen kapean
katuosuuden liikennemaarat oletettavasti kasvavat, kun Metsolankadun liittyma
Nuolialantielld suljetaan raitiotien toteutuessa. Yksisuuntaistaminen estaa
l[dpiajon Metsolankadun suunnasta Talvitielle ja vdhentda osaltaan kyseisen
katujakson autoliikennetta.

Lentokentankadun ja Metsolankadun liittyman nykyisin epdselvia jarjestelyja ja
vaistamisvelvollisuuksia pyritdadan selkeyttamaan. Kehittamismahdollisuuksia
tutkitaan myohemmin esimerkiksi ymparoivien katujen saneerauksen
suunnittelun yhteydessa.

Autoliikenteelld on paljon eri reittivaihtoehtoja kaytettavissa ja autoliikenne
jakautuu melko laajasti eri kaduille. Lapiajon aiheuttamia haittoja lievennetdan
autoliikenteen hidasteratkaisuilla, kuten ajoradan korotuksilla tai kavennuksilla.
Uusia hidasteita on esitetty yhteensa kahdeksaan kohtaan: Perkionkadulle,
Lepolantielle, Metsolankadulle, Talvitielle ja Kannistonkadulle. Esitetyt
hidastepaikat sijoittuvat padosin autoliikenteen ja jalankulun ristedamiskohtiin.
Lisaksi alueella on 7 nykyista tai toteuttamisohjelmassa olevaa hidastetta.

Autoliikenteen rauhoittamisvaikutus syntyy myos niilla katuosuuksilla, joilla
ajorataa kavennetaan jalkakdytdvan toteuttamisen vuoksi, eikd autojen
kohtaaminen pysakoityjen autojen kohdalla onnistu.
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Jatkosuunnitteluun valittu ratkaisu 2/2

Jalkakdytavit ja pyoratiet

Kaikkien katkaistavien katujen kohdalla sekd suuntaisliittymissa jalankulku- ja
pyoraliikenneyhteys sadilyy. Pyoraliikenne on tonttikaduilla ajoradalla.

Uusia jalkakaytavid esitetdaan erityisesti koulujen laheisyyteen ja koulureiteille.
Perkionkadulla nykyistd jalkakdytavaa jatketaan kadun eteldreunassa lannesta
uuden kerrostaloalueen kohdalle, Harmalan koululle ja edelleen Lepolantielle
asti, jossa se liittyy Lepolantien jalkakdytavaan.

Harmalan koulun kohdalla jalkakaytava esitetaan viereiselle Toivonkadulle seka
Tuomaankadun eteldosaan. Tuomaankadun pohjoisosassa on jo nykyisin
yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva. Erityisesti Toivonkadun liikenne tulee
lisddantymaan nykytilanteesta Nuolialantien liittymamuutosten vuoksi.

Talvitien paivakodin ja koulun pohjoispuolella toteutetaan jalkakdytava
Harmalankadun eteldreunaan Antinkadun ja Talvitien valiselld osuudella.

Kannistonkadulle toteutetaan jalkakdytava Nuolialantien ja Harmaldankadun
valiselle osuudelle.

Naistenmatkantien kiertoliittyman ja Vahajarvenpolun vilille esitetdan uusi
jalankulun ja pyoréliikenteen vayla. Alueella on jo pidempadn tunnistettu
kyseinen jalankulun ja pyoraliikenteen yhteystarve Partolan kauppa-alueen
suuntaan.

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

Nykyisia kapeita jalkakdytavia levennetdan mahdollisuuksien mukaan
esimerkiksi katujen saneerauksen yhteydessa. Tallaisia katuja ovat mm.
Lepolantie, Lentokentdankatu ja Metsolankatu. Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun
jalankulun ja pyoraliikkenteen yhteytta raitiotiepysdkin ja Messu- ja
Urheilukeskuksen vdlilla kehitetdan leventamallda vaylaa ja kehittamalla
jalankulkuymparistoa viihtyisammaksi.

Jalkakdytavien ja pyorateiden toteuttamista eri kaduille on tarkasteltu
tarkemmin luvussa 4.
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4. Toimenpiteet ja vaiheistus
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4.1 Toimenpiteiden periaatteet

4.2 Katujen katkaisut, hidasteet ja liittymajarjestelyt

4.3 Jalkakaytavat ja pyoratiet

4.4 Koulujen saattoliikennejarjestelyt

4.5 Pysakointi

4.6 Toimenpiteiden vaiheistus
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4.1 Toimenpiteiden periaatteet

Valittu liikenneverkkovaihtoehto sisaltaa ¥
toimenpiteina katujen katkaisuja, hidasteita, uusia
jalkakaytavia seka pyorateita ja jalkakdytavia. I

Lisaksi suunnittelualueella esitetdan muutoksia 5
kadunvarsipysakointiin ja saattoliikennejarjestelyi- ‘;:’;:::;z‘:glhig::eem o%
hin, liittymajarjestelyihin, suojatiejarjestelyihin I \
seka nykyisten jalkakaytdvien leventamiseen. l
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Seuraavissa luvuissa on esitetty periaatteita
kyseisten toimenpiteiden toteuttamisesta.
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Perkionkaty

Autoliikenneverkko %
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Kadun katkaisu "‘ &
Suuntaisliittyma (vain oikealle kdintyminen sallittu)
Raitiotiepysakki e
Liikennevalo-ohjattu liittyma 3

— - X

Koulu/péivékoti

w
2

ipumiD ! |
.....

Nykyinen tai toteuttamisohjelmassa oleva hidaste (korotus)

Pty

>O:

Uusi hidaste (korotus / kavennus) s

Liittyman jdsentdminen

// Uusi jalkakaytédva / jalkakdytava+pyoritie

#e=ss . Jalkakdytdvan leventdminen / yhteyden kehittdminen

Kuva 25. Harmalan alueen liikkenneverkko ja toimenpiteet, joiden toteuttamisperiaatteita on esitelty seuraavissa luvuissa.
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4.2 Katujen katkaisut, hidasteet ja

liittymajarjestelyt

Katujen katkaisut

Katujen katkaisut pyritdaan tekemadan siten, ettd katkaistavalla katuosuudella
nykyinen ajorata kavennetaan 3-3,5 m levedksi yhdistetyksi pyoratieksi ja
jalkakaytavaksi. Vayla sijoitetaan kadun keskelle, jotta sen molemmille puolin jaa
lumitilaa. Nuolialantien paassa kaikkien katkaistavien katujen pdissa ei ole
mahdollista kaventaa ja muuttaa ajorataa yhdistetyksi pyoratieksi ja
jalkakaytavaksi, koska viereisten kiinteistdjen pysakdinti ulottuu Nuolialantien
katualueeseen asti. Nailld kaduilla katkaisu tehdddn samalla tavalla kuin jo
nykyisin toteutettu Timonkadun katkaisu eli kadun padssd on reunakivi, joka
rajaa kadun Nuolialantien yhdistettyyn pyoratiehen ja jalkakdytavaan (kuva 26).
Jatkosuunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa kasvillisuutta tukemaan
katkaisua.

Katkaistavien katujen paissa ei ole tilaa kadntopaikkojen toteuttamiselle.
Paattyvat kadut ovat kuitenkin melko lyhyitd ja ne palvelevat 1dhinna tonteille
ajoa sekd lapi kulkevaa jalankulkua ja pyordilyd. Jatehuollon on mahdollista
hyodyntaa paattyvien katujen paissa olevien kerrostalojen pihoja kddntymiseen.
Katkaistavan Kuuselankujan varressa on vain omakotitaloja ja talla kadulla
jateauto joutuu peruuttamaan, koska kddantymismahdollisuutta ei ole.
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Hidasteet

Esitetyt hidastepaikat sijoittuvat pddosin autoliikenteen ja jalankulun
risteamiskohtiin. Perkionkadulla hidasteet toteutetaan korotettuina suojateina
tai liittymaalueina. Puistoakselin kohdalla Lepolantielle ja Metsolankadulle
esitetdan ensisijaisesti korotettuja suojateitd, joiden nopeuksia alentava vaikutus
on vahaliikenteisilla kaduilla suurempi kuin kavennuksilla. Korotuksilla on myds
suurempi  vaikutus mopoilijoihin.  Kannistonkadulle toteutetaan kaksi
pikkuhidastetta puistokaytdvien vylityskohtiin (kuva 27). Ajoradan korotusten
tarinavaikutukset arvioidaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Talvitien paivdakodin
ja koulun eteen esitetddn kavennukset suojateiden kohdille. Talvitien
kokonaisratkaisua saattoliikennejarjestelyineen on kasitelty kohdassa 4.6.

Liittymajarjestelyt

Lentokentankadun ja Metsolankadun liittymdn (kuva 28) nykyisin epaselvia
vaistamisvelvollisuuksia ja jarjestelyja olisi tarve selkeyttda. Liittyman muotoilua
tai vaihtoehtoisesti hidasteratkaisuja sekd suojatiejarjestelyja tutkitaan
tarkemmin kadun saneerauksen suunnittelun yhteydessa. Katualueella on tilaa
liittyman itapuolella.
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Kuva 26. Nykyinen kadun katkaisu Timonkadun pohjoispaassa.
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Kuva 27. Kannistonkadulla hidasteratkaisuksi esitetdan
ylityskohtien laheisyyteen toteutettavia pikkuhidasteita.
Puiston kohdalle esitetdan myos pysakoinnin kieltamista
ylitysturvallisuuden parantamiseksi.
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Kuva 28. Lentokentdnkadun ja Metsolankadun liittymajarjestelyt ja
vaistamisvelvollisuudet ovat nykydan epaselvat.
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4.3 Jalkakaytavat ja pyoratiet

Uudet jalkakaytavat

Uusien  jalkakdytavien toteuttaminen Perkionkadulle, Toivonkadulle,
Tuomaankadulle ja Harmalankadulle edellyttaa ajoradan kaventamista ja lisaksi
lisatilaa kadun reuna-alueelta ja/tai puiston puolelta.

Perkionkadulla jalkakdytava toteutetaan kadun eteldreunaan lansipaan
kerrostaloalueen ja Lepolantien vidlisella noin 800 metrin osuudella.
Jalkakdytavan toteuttaminen vaatii tilaa ajoradalta ja kadun eteldpuolen reuna-
alueelta. Tarmonkadun ja Toivonkadun valiselld osuudella jalkakdytavan
toteuttaminen edellyttaa nykyisen koivurivin poistamista. Kadunvarsipysakointi
sallitaan kadun eteldreunassa jaksoittain liittymien valissd, ja autoille on
kohtaamismahdollisuus liittymien kohdilla. Pysakoinnin kohdalla ei ole autojen
kohtaamismahdollisuutta. Perkionkadun jalkakaytdvajarjestelya on kasitelty
tarkemmin luvussa 5.1.

Toivonkadulla ja Tuomaankadulla uusien jalkakdytavien toteuttaminen
edellyttdaa lisatilaa puiston puolelta, jossa sijaitsevat suuret koivurivit.
Molempien katujen ajoradat kavennetaan nykyisestda 6 metristd 5,5 metrin
leveyteen, jotta jalkakdytavajarjestelyt eivat ulotu niin lahelle nykyisia koivurivia
ja puiden sadilymismahdollisuuksia voidaan parantaa. Lisdksi Toivonkadulla
ajorataa  siirretdaan  lanteen  pdin  puiden  sdilymismahdollisuuksien
parantamiseksi. Toivonkadun pohjoisosassa jalkakaytava toteutetaan katualueen
puolelle koulutaksien pysdkointipaikkojen ja ajoradan véliin. Toivonkadun ja
Tuomaankadun jalkakaytavajarjestelya on kasitelty tarkemmin luvussa 5.2.
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Harmaldnkadulle toteutetaan uusi jalkakdytava Talvitien ja Antinkadun valiselle
noin 50 m katuosuudelle. Ratkaisua on kasitelty tarkemmin luvussa 5.3.

Uusi jalkakdytava ja pyoratie

Vahajarvenpolun ja llmailunkadun valille esitetysta jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteydesta on laadittu katusuunnitelma vuonna 2018. Suunnitelmassa
yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on esitetty 4,0 m levedanda murskepintaisena
vaylana kerrostalokorttelin ja ojan valiselle puistoalueelle. Yhteys edellyttda
sillan Harmalanojan kohdalle.
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Kuva 29. Ote katusuunnitelmasta ,l
Vahajarvenpuiston kevyen liikenteen i
vayla ja llmailunkadun vapaa oikea -
kaista ja kevyen liikenteen vdylan
muutokset Naistenmatkantien
liittymassa (2018).
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Nykyisten jalkakdaytavien parantaminen

Lepolantien eteldpddssa ja Lentokentdankadun lansipddssa on nykyisin noin 1
metria leveat jalkakdytavat kadun molemmin puolin ja ajoradan leveys on 6
metrid. Kadun saneerauksen yhteydessa tarkastellaan jalkakdytdvan
toteuttamista vain kadun itd/pohjoisreunaan 2,5 metria leveana, jotta vayla olisi
koneellisesti talvikunnossapidettdavd ja palvelisi paremmin kayttdjia. Samalla
ajorataa kavennetaan 5,5 metrid leveaksi. Pysdkointi voidaan sallia kaduilla
nykyiseen tapaan.

Lentokentankadulla valilla Metsolankatu—Talvitie nykyinen jalkakdytava kadun
pohjoisreunassa on alle 2 metrid leved ja ajorata on 8 metrid leved. Kadun
saneerauksen vyhteydessa esitetddn ajoradan kaventamista ja vastaavasti
pohjoisreunan jalkakdytavan leventamista vahintadn 2,5 metria leveaksi.

Harmalan kirkon eteldpuolella sijaitsevan Harmalan kirkkopuiston lapi kulkevat
puistoreitit ovat kaytettyja jalankulun yhteyksia Antinkadun ja Talvitien valilla.
Puistoreitti on suorempi ja  houkuttelevampi reitti  vaihtoehtona
Lentokentankadun ja  Talvitien  kapeille  jalkakaytaville.  Puistoreitin
talvikunnossapitomahdollisuuksia esitetdaan tutkittavaksi.

Metsolankadun eteldpadsséd Lentokentankadun ja Illmailunkadun valisella
osuudella ajoradan kaventamista ja jalkakaytdvien leventdmistad tarkastellaan
kadun saneerauksen yhteydessa. Nykytilanteessa ajoradan leveys on 8 metria ja
kadun molemmin puolin on noin 1,5-2 metria leveat jalkakaytavat.

Talvitien jalkakdytavajarjestelyjen kehittamista on kasitelty luvussa 5.3.

Tarmonkadun jalkakdaytdavan leventamista ja kavely-yhteyden kehittamista
raitiotiepysakin ja Messu- ja Urheilukeskuksen valilla on kasitelty luvussa 5.4.
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Muita tutkittuja jalkakaytavakohteita

Lepolantien pohjoispddssa jalkakdytavan toteuttaminen olisi suositeltavaa
raitiotien toteutuessa, silla Lepolantie muuttuu nykyistd enemman alueen
lapiajokaduksi. Kadulla ei kuitenkaan ole tilaa jalkakdytdavan toteuttamiselle.
Vaikka Lepolantietd kaventaisi nykyisestd 7 metrista 6 metria levedksi,
edellyttaisi 2—2,5 metria levean jalkakaytavan toteuttaminen silti 1-1,5 metria
lisatilaa nykyisen ajoradan ulkopuolelta ja viereisten tonttien pensasaitoihin
koskemista. Harmalan asemakaavan yleismaarayksen mukaan kadun kaytossa
olevaa rakenteellista katuleveytta ja kadun poikkileikkausta ei saa muuttaa kuin
pakottavasta syystd. Katualueella olevien pensasaitojen ja muun vakiintuneen
kasvillisuuden sdilyminen tulee turvata. Jalkakdytdavan toteuttamisen haitat
todettiin Lepolantielld liian suuriksi. Alueella on kuitenkin muita vaihtoehtoisia
jalankulun ja pyoraliikenteen reitteja Nuolialantielle, esimerkiksi Lepolantien
itdpuolella sijaitseva Kuuselankuja, jonka autoliikenne on hyvin vahaista, silla
kadulla sallitaan raitiotien toteutuessa vain muutamalle tontille ajo.

Harmalanrannan  puolella  tarkasteltiin  kdvely-yhteyden  kehittamista
Nuolialantien  raitiotiepysdkille  Lentovarikonkadulta ja  Vihurinkadulta
Tehtaankallionpuiston kautta. Tarkasteluissa ja maastokaynnilld todettiin, etta
Vihurinkadulta Tehtaankallionpuiston ldpi kulkevan puistoreitin kehittdminen
esteettomaksi ei ole kdytdanndssa mahdollista. Maen vyli kulkevalla reitilld on
portaita ja isot korkeuserot. Reitti ei ole talvikunnossapidettdva. Sen sijaan
Lentovarikonkadun ja puiston vieresta kulkevan reitin todettiin olevan jo
nykytilanteessa toiminnallisesti hyva reitti suunnitellun raitiotiepysakin
suuntaan. Yhdistetty pyorétie ja jalkakdytava on talvikunnossapidetty ja reittina
melko suoraviivainen. Lentovarikonkadulla ei ole tilaa puille katuviihtyvyyden
parantamiseksi. Tarvittaessa pyordily voidaan siirtda 3 m leveadltd
Lentovarikonkadun yhdistetylta pyoratielta ja jalkakaytavalta ajoradalle.
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4.4 Koulujen saattoliikennejarjestelyt

Harmalan koulun saattoliikennejarjestelyt

Harmalan koulun saattoliikennejarjestelyt tukeutuvat Tuomaankatuun ja Toivonkatuun ja
kyseisten katujen uusiin jalkakdytaviin. Koululaisten jattd onnistuu pysdyttamallda auto
jalkakdytavan viereen, ja tatda varten pysakointia on suositeltavaa rajoittaa koulun
saattolilkenneaikaan. Esikoululaisten saatto autolla edellyttda pysdkointimahdollisuutta, ja
sita varten Tuomaankadun puolelta osoitetaan aikarajoitettuja pysakdintipaikkoja.
Koulutaksien pysakointipaikka sijaitsee Toivonkadun puolella koulurakennuksen vieressa.
Harmalan koulun kohdan liikennejarjestelyja on kasitelty tarkemmin luvussa 5.2.

Talvitien koulun ja paivakodin saattoliikennejarjestelyt

Autolla tapahtuva saattoliikenne osoitetaan Talvitielle, jossa on jalkakdytdvat molemmin
puolin katua. Jalkakdytavia levennetddn saattopysdkoinnin kohdalla ja toteutetaan uusi

suojatie. Suojateiden kohdille toteutetaan ajoradan kavennukset. Jarjestely on kuvattu
tarkemmin luvussa 5.3.

Hatanpaan koulun saattoliikenne Lentokentdankadulla

Harmalan suunnasta saapuvien oppilaiden saattoliikennettd varten mahdollistetaan autojen
pysahtymismahdollisuus Lentokentdnkadun reunassa ennen Nuolialantien liittymaa.
Lentokentankadun nykyisin erittdin laajaa katutilaa jasennetaan raitiotieratkaisun yhteydessa
ja samalla kielletddn pysakointi Lentokentdankadun pohjoispdassa. Ratkaisu mahdollistaa
koululaisten jattamisen jalkakdytavan viereen, josta jalankulkuyhteys koululle jatkuu
turvallisesti valo-ohjattujen suojateiden kautta. Ratkaisu on esitetty raitiotien kehitetyssa
katusuunnitelmassa (kuva 30).
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Kuva 30. Ote kehitetysta raitiotien
katusuunnitelmasta Nuolialantien ja

‘ Lentokentdankadun liittyman kohdalta.
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4.5 Pysakointi

Nykyiseen kadunvarsipysakointiin aiheutuu muutoksia Nuolialantien
raitiotieratkaisun sekd Harmadlan uusien tai levennettdvien jalkakdytavien
toteuttamisen vuoksi.

Pysakointi kielletadan kaikkien Nuolialantien tulevien liikennevaloliittymien
laheisyydessa Perkionkadulla, Toivonkadulla, Lepolantiellda, Talvitielld ja
Lentokentdankadulla. Pysakointikiellon tarkoituksena on varmistaa autojen
kohtaamismahdollisuus kapeilla kaduilla liikkennevaloliittymien laheisyydessa.

Pysakointi kielletaan

Pysakointia jaksotetaan

Tarmonkadulla pysakointipaikat vahenevat kadun pohjoispaassa, kun liittyma pysakaintia
Nuolialantielle  katkaistaan ja kadun pohjoispddhdn osoitetaan tila Blkarglpicetsa
kaupunkipyoraasemalle. Tarmonkadulla pysdkointia jaksotetaan siten, etta
autojen kohtaamiselle jarjestyy paikkoja liittymien kohdille.

Perkionkadulla pysakdintia jaksotetaan siten, ettd autojen kohtaamiselle jarjestyy
paikkoja liittymien kohdille.

Harmalan koulun kohdalla (Toivonkadulla ja Tuomaankadulla) sekd Talvitien
koulun ja paivakodin kohdalla (Talvitielld) pysadkointia rajoitetaan tarvittaessa
kouluaikoina/saattoliikenneaikaan. Lisdaksi Perkidnkadulla, Harmalan koulun
kohdalla pysakointi  kielletdaan autoliikenteen  kohtaamismahdollisuuden
sailyttamiseksi seka uusien suojateiden turvallisuuden varmistamiseksi.

Pysakainti kielletaan

- Pysakdintia

I - ¥ < { b aikarajoitetaan
= i e,

' TAMPERE Kuva 31. Kadunvarsipysakdintiin aiheutuvat muutokset. 39
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4.6 Toimenpiteiden toteutus

Suunnitteluratkaisun  Idhtékohtana on ollut raitiotien toteutuminen
Nuolialantielle ja sen mukaiset Nuolialantien liittymaratkaisut. Osa
toimenpiteista liittyy selkedsti raitiotien toteuttamiseen ja muuttuvaan
liikenneverkkoon, ja osalle toimenpiteista on tarve jo nykyisella lilkkenneverkolla.
Lisdksi  joidenkin  nykyisten jalkakdytdavien leventamismahdollisuuksia
tarkastellaan katuihin liittyvdan saneeraussuunnittelun yhteydessa.

Raitiotien toteutukseen liittyvat toimenpiteet

* Nuolialantien liittymamuutokset (liikennevalot, suuntaisliittymét ja katujen
katkaisut)

* Toivonkadun jalkakaytava

* Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun kehittdminen raitiotiepysakin ja Messu- ja
Urheilukeskuksen valilla (sisaltaa Perkionkadun hidasteen)

* Kannistonkadun jalkakaytava
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Raitiotien toteutuksesta riijppumattomat toimenpiteet
* Perkionkadun jalkakaytava
* Tuomaankadun jalkakaytava Harmalan koulun laheisyydessa

* Jalkakaytava ja  pyoOratie Vahajarvenpolun ja  Naistenmatkantien
kiertoliittyman valille

* Harmalankadun ja Antinkadun katkaisut

* Harmalankadun yksisuuntaistaminen ja jalkakaytdavan rakentaminen Talvitien
paivakodin ja koulun kohdalla

* Talvitien jalkakdytava- ja saattoliikennejarjestelyt kirkon ja Nuolialantien
valisellda osuudella

* Hidasteet (lukuun ottamatta Perkionkadulla Tarmonkadun kohtaa)

* Lentokentdankadun ja Metsolankadun liittyman parantaminen
Katujen perusparannuksen yhteydessa toteutettavia toimenpiteita

* Lentokentdnkadun lansipdan ja Lepolantien eteldapdan jalkakaytdvan
toteuttaminen vain kadun itd-/pohjoisreunaan, mutta nykyista leveampana

* Lentokentdnkadun pohjoisreunan jalkakdytavan leventaminen valilla
Metsolankatu — Talvitie

* Metsolankadun ajoradan kaventaminen ja jalkakdytdavien leventdaminen
Lentokentdnkadun ja llmailunkadun valiselld osuudella
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Kuva 32. Toimenpiteiden toteutus
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Toimenpiteiden ajoitus raitiotien yhteydessa

| . Toivonkadun jalkakaytava

Raitiotiesta riippumattomat toimenpiteet

e Perkionkadun jalkakaytava

e Tuomaankadun jalkakaytdva Harmalan koulun
laheisyydessa

» Jalkakaytava ja pyoratie Vahajarvenpolun ja
Naistenmatkantien kiertoliittyman valille

* Harmaldnkadun ja Antinkadun katkaisut

* Harmaldnkadun yksisuuntaistaminen ja
jalkakaytavan rakentaminen Talvitien pdivdakodin ja
koulun kohdalla

* Talvitien jalkakaytdva- ja saattoliikennejarjestelyt
kirkon ja Nuolialantien véliselld osuudella

* Hidasteet

* Harmalan kirkkopuiston vaylien talvikunnossapito

* Lentokentdnkadun ja Metsolankadun liittyman
parantaminen

Katujen perusparannuksen yhteydessa toteutettavia
toimenpiteita

¢ Lentokentankadun pohjoisreunan jalkakaytavan
leventaminen valilla Metsolankatu — Talvitie




5. Yleissuunnitelma

5.1 Perkionkatu

5.2 Harmalan koulun kohta

5.3 Talvitien paivakodin ja koulun kohta

5.4 Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun kehittdaminen
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5.1 Perkionkatu

Perkionkatu, lansipaa

Perkionkadulla uusi jalkakaytava toteutetaan kadun
eteldareunaan. Nykyinen 7 m leved ajorata kavennetaan
Tuomaankadun lansipuolella 6 metrin leveyteen. 2,5 metria
levean jalkakaytavan toteuttamiseksi tarvitaan lisdaksi 1,5 m kadun
eteldpuolen reuna-alueelta. Kadun pohjoisreuna  sdilyy
nykypaikalla.

Tarmonkadun ja Toivonkadun viliselld osuudella jalkakaytavan
toteuttaminen edellyttda nykyisen koivurivin poistamista.
Nykyisen koivurivin kohdalla kadun rajapinnan kasvillisuus
uudistetaan. Noin 2,4 m levedlld reuna-alueella tavoitteena on
monilajinen  ja  -kerroksellinen  kasvillisuus, joka on
monihyotyinen. Puulajit valitaan siten, ettda niilla on hyvat
kasvuedellytykset paikalla ja mahdollisimman pitka elinkaari.
Pensasistutukset suojaavat myds kadun viereisia piha-alueita.

Kadunvarsipysakointi sallitaan kadun eteldreunassa jaksoittain
liittymien valisilla osuuksilla nykyiseen tapaan. Pysdkoityjen
autojen kohdalla ei ole autojen kohtaamismahdollisuutta.

Perkionkadulla Tarmonkadun ja Tuomaankadun liittymat
toteutetaan korotettuina. Liittymien korotuksilla  hillitdan
ajonopeuksia pitkdlld suoralla katuosuudella ja parannetaan
suojatieturvallisuutta Harmaldan koulun |3heisyydessa seka
raitiotiepysakin ja Messu- ja Urheilukeskuksen valisella reitilla.

Suunnitelmakartta on esitetty kuvassa 34 ja liitteessa 2.

Perkionkadun lansipdan toteuttamiskustannukset ovat noin
360 000 € (alv. 0 %, ei sisalla tilaajatehtavid). Kustannuserittely on
esitetty liitteessa 3.
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Kuva 33. Perkionkadun suunniteltu
poikkileikkaus nykyisen koivurivin kohdalla.
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Kuva 34. Ote yleissuunnitelman suunnitelmakartasta Perkionkadun lansipaan kohdalta.




Perkionkatu, itapaa

Nykyinen 7 m leved ajorata kavennetaan Tuomaankadun ja
Lepolantien viéliselld osuudella 5,5 metrin leveyteen. 2,5 metria
levean jalkakdytavan toteuttamiseksi tarvitaan lisdksi 1 m lisatilaa
kadun eteldpuolen reuna-alueelta. Osa nykyisistd kiinteistdjen
pensasaidoista sijaitsee katualueen puolella. Kyseisida kadun
eteldpuolen pensasaitoja voidaan joutua uusimaan ja istuttamaan
kiinteiston rajalle jalkakdytavan toteuttamisen yhteydessa. Kadun
pohjoisreunaan ei kohdistu muutoksia.

Kadunvarsipysakointi sallitaan kadun eteldareunassa liittymien
valisilla osuuksilla nykyiseen tapaan. Pysdkoityjen autojen kohdalla
ei ole kohtaamismahdollisuutta.

Perkionkadun ja Lepolantien liittyma toteutetaan korotettuna ja
Lepolantien eteldahaaralle toteutetaan uusi suojatie, joka yhdistaa

Perkionkadun uuden jalkakdytdavan ja Lepolantien itdreunan
nykyisen jalkakdytavan. Suojatien kohdalla katualueella ei ole
riittavasti tilaa ohjeiden mukaisille jalkakaytdvajarjestelyille ja
lisdksi jalkakdytdavan toteuttamista rajoittaa ldhelld sijaitsevat
kiinteistdjen pensasaidat. Kaakkoiskulman kiinteiston kohdalla on
voimassa Harmalan asemakaava, jonka yleismdarayksen mukaan

katualueella olevien pensasaitojen ja muun vakiintuneen
kasvillisuuden sailyminen tulee turvata. Katu- ja
rakennussuunnittelun  yhteydessd  maaritetdan  tarkempien

lahtotietojen perusteella kyseiseen kohtaan toteutettavissa oleva
jalkakaytavaleveys.

Suunnitelmakartta on esitetty kuvassa 36 ja liitteessa 2.

Perkionkadun itdpddan toteuttamiskustannukset ovat noin
400 000 € (alv. 0 %, ei sisalla tilaajatehtavia). Kustannuserittely on
esitetty liitteessa 3.
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Kuva 35. Perkionkadun suunniteltu
poikkileikkaus Tuomaankadun itdapuolella.
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Kuva 36. Ote yleissuunnitelman suunnitelmakartasta Perkionkadun itdpaan kohdalta.
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5.2 Harmalan koulun kohta

Harmalan koulun kohdan liikennejarjestelyt tukeutuvat vahvasti Tuomaankatuun ja Toivonkatuun sekd kyseisten katujen
katualueen mahdollistamiin ratkaisuihin, silla koulun tontilla ei ole tilaa esimerkiksi saattoliikenteen jarjestamiselle.

Harmalan koulu on ollut tyon laatimisen aikaan remontissa ja se otetaan kayttoon alkuvuonna 2025. Koululaisten ja
esikoululaisten kulku koulurakennukseen on sisdpihan sisdankadyntien kautta, ja kulku koulun piha-alueelle on Tuomaankadun ja
Harmalankadun suunnista. Koulun esteetdn sisdankaynti on Nuolialantien puolelta ja se toimii myds hatapoistumistiend. Koulun
yhteydessa sijaitsevan kirjaston esteetdon sisdankdynti on Toivonkadun puolelta. Koulun huoltopiha sijaitsee Toivonkadun
puolella.

Kavellen ja pyoralla liikkkumisen turvallisuuden parantamiseksi ymparoiville kaduille toteutetaan jalkakaytavat. Tuomaankadun
puuttuvalle osuudelle vilille Harmalankatu—Perkionkatu toteutetaan jalkakdytdava kadun ldnsireunaan. Toivonkadulla
jalkakaytava toteutetaan kadun itdareunaan. Perkionkadun etelareunaan toteutettavalta jalkakaytavalta toteutetaan suojatiet
Toivonkadun ja Tuomaankadun kohdille, joista Tuomaankadun kohdan suojatie toteutetaan korotettuna.

Jalkakaytavat palvelevat myos koululaisten ja esikoululaisten saattoliikennetta, silla erilliselle saattopaikalle ei ole tilaa.
Koululaisten jattd onnistuu pysayttamalla auto jalkakdytavan viereen. Tata varten pysakointia on syyta rajoittaa koulun
saattoliikenneaikaan. Esikoululaisten saatto autolla edellyttaa pysakodintimahdollisuutta, ja sita varten Tuomaankadun puolelta
osoitetaan 30 minuutin aikarajoitettuja pysakdintipaikkoja.

Koulutaksien pysakointipaikka sijaitsee koulun tontilla Toivonkadun puolella kirjaston esteettéman sisadankaynnin laheisyydessa.
Koulutaksien paikka ei ole paras mahdollinen, silld se sijaitsee hyvin [ahelld Toivonkadun liikennevaloliittymaa ja lisaksi kadun ja
koulurakennuksen valissa on rajallisesti tilaa. Taksipaikalle pyritdan ajamaan etelasta pdin, nokka kohti pohjoista, jotta
poistuminen (tila)taksista on koulurakennuksen puolelta. Taksipaikan kohdalla ei ole tilaa kdantymiselle, vaan autojen on
tarvittaessa kaytava kaantymassa huoltopihan kohdalla.

Koulun huoltoliikenne toimii nykyisen huoltopihan kautta Toivonkadun puolelta. Jalkakaytava risteda huoltopihan kanssa, mutta
jalkakdytavan tarve etelasta pain kirjastolle ja Nuolialantien suojatielle on olemassa, eika katutila mahdollista sille parempaa
sijaintia.
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mmmm  Autoliikenne (katu) © Korotettu suojatie/liittyma
JK+PP (nykyinen) < Kulku koulun pihaan
Jalkakaytava (uusi) 4 Koulun esteetdn sisaankaynti

----- JK+PP (uusi) Kirjaston esteeton sisaankaynti
Koululaisten saapumissuunnat 4 Huoltoliikenne/huoltopiha

Kuva 37. Liikennejarjestelyt Harmalan koulun kohdalla
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Toivonkatu

Toivonkadun itdreunaan toteutetaan 2,5 m leved jalkakaytdava Nuolialantien ja
Perkionkadun vilille. Ajorata kavennetaan nykyisesta 6 metrista 5,5 m levedksi ja
ajorataa siirretaan 1,1 metria lanteen pain koulun huoltopihan ja Perkionkadun
vdlisellda osuudella, jotta nykyinen rinteessa sijaitseva koivurivi kadun itapuolella
voidaan ainakin pddosin sailyttda. Ajoradan kaventamisen ja siirron lisdksi
jalkakaytavan toteuttaminen vaatii tilaa itdpuolen viheralueelta noin 0,8 metria.

Toivonkadun pohjoisosassa jalkakdytava toteutetaan katualueen puolelle
koulutaksien pysadkointipaikkojen ja ajoradan valiin. Kyseinen kohta on osa
esteettomyyden erikoistason tavoiteverkkoa joukkoliikennepysakilta kirjaston
sisdankaynnille.

Toivonkadun lansipuolella kiinteistdjen pysdkointipaikat (yhteensda 16 kpl)
sijaitsevat nykyisin osittain katualueella. Ajoradan siirto lanteen péin edellyttaa
pysakointipaikkojen siirtamista pois katualueelta. Yleissuunnitelman yhteydessa
on neuvoteltu kiinteistdjen kanssa ja sovittu, ettd Harmalankadun eteldpuolella
olevat paikat ratkaistaan tontilla. Toivonkatu 2 osalta autopaikkojen
sijoittaminen kiinteiston pihaan ei osoittautunut mahdolliseksi, joten kadun
ratkaisu on sovitettu nykyisten autopaikkojen sdilyttamiseen. Ajoradan siirto
edellyttdd myos valaisinpylvaiden siirtamista kadun lansireunassa.

Toivonkadulla sallitaan pysakointi ajoradan itdreunassa Harmalankadun ja
Perkionkadun vilisella osuudella. Pysdkoityjen autojen kohdalla ei ole
kohtaamismahdollisuutta.

Jalkakaytavan reunan ja sadilytettavan koivurivin keskilinjan valiseksi etdisyydeksi
jaa padosin hieman alle 4 m. Puut sijaitsevat rinteessa jalkakaytavaa
korkeammalla. Toivonkadun ja Perkionkadun kulmassa sijaitseva koivu seka
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yksittdisia puita koulun huoltopihan eteldpuolella jouduttaneen poistamaan
jalkakaytavan rakentamisen yhteydessd. Jalkakaytavan perustukset on tehtava
mahdollisimman jyrkalla kaivannolla ja kaivuusuunnan ja tydalueen on oltava
katualueen puolelta, jotta nykyisen puuston sailymismahdollisuudet turvataan.
Jalkakdytavan ja puurivin valiselld alueelle tarkastellaan erikseen ratkaisu, jolla
vahennetdan rinteen pinta- ja sulamisvesien johtumisen jalkakdytavalle. Ratkaisu
voi olla kapea-alainen painanne tai imeyttava, karkearakenteinen rakenne esim.
kantavasta kasvualustasta. Suunnitelmakartta Toivonkadun jarjestelyistda on
esitetty kuvassa 40 ja liitteessd 2. Toivonkadun eteldapdaan poikkileikkaus
koivurivin kohdalla on esitetty kuvassa 38.

Toivonkadun toteuttamiskustannukset ovat noin 260 000 € (alv. 0 %, ei sisalla
tilaajatehtdvia). Kustannuserittely on esitetty liitteessa 3.

Toivonkatu (A-A)
1:200

KATUALUEEN RAJA
KATUALUEEN RAJ
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=
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REUNA-ALUE

Kuva 38. Toivonkadun suunniteltu poikkileikkaus Harmalankadun eteldapuolella.
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Tuomaankatu

Tuomaankadun ldnsireunaan toteutetaan 2,5 m leved jalkakdytava
Harmaldankadun ja Perkionkadun vdliselle osuudelle. Ajorata kavennetaan
nykyisestd noin 6 metrista 5,5 metria levedksi, minka lisaksi jalkakaytavalle
tarvitaan noin 2 metria lisatilaa viheralueen (koivurivin) puolelta. Jalkakdytavan
reunan ja nykyisen koivurivin keskilinjan valiseksi etdisyydeksi jaa noin 2,6 m.
Kaupungin arvion mukaan etdisyys mahdollistaa koivujen sadilyttamisen pdaosin.
Tuomaankadun ja Perkionkadun kulmassa sijaitseva koivu jouduttaneen
poistamaan jalkakdytavan rakentamisen yhteydessa. Jalkakaytavan perustukset
on tehtdava mahdollisimman jyrkalla kaivannolla ja kaivuusuunnan ja ty6alueen
on oltava katualueen puolelta. Jalkakdytavdan ja puurivin véliselld alueelle
tarkastellaan erikseen ratkaisu, jolla véhennetdan rinteen pinta- ja sulamisvesien
johtumisen jalkakdytavalle. Ratkaisu voi olla kapea-alainen painanne tai
imeyttava, karkearakenteinen rakenne esim. kantavasta kasvualustasta.

Tuomaankadun pohjoisosassa koulun tontin kohdalla on nykyisin 3 metria levea
yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava. Koulun pyorapysakointi sijaitsee tontin
reunassa kyseiselld katuosuudella. Yhdistetyn pyordtien ja jalkakdytdvan
reunaan esitetdan toteutettavaksi 0,5 metrid leved kivetty erotusalue, jolle tila
otetaan kaventamalla ajorataa 5,5 m levedksi. Pysdkointi sallitaan
Tuomaankadun koko katuosuudella ajoradan lansireunassa. Pysakoityjen
autojen kohdalla ei ole kohtaamismahdollisuutta.

Suunnitelmakartta Tuomaankadun jarjestelyistd on esitetty kuvassa 40 ja
liitteessda 2. Tuomaankadun eteldpdan poikkileikkaus koivurivin kohdalla on
esitetty kuvassa 39.

Tuomaankadun toteuttamiskustannukset ovat noin 180 000 € (alv. 0 %, ei sisalla
tilaajatehtdviad). Kustannuserittely on esitetty liitteessa 3.
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Harmaldnkatu

Harmalankatu katkaistaan moottoriajoneuvoliikenteeltd Tuomaankadun ja
Timonkadun valisella katuosuudella kaventamalla katu 15 m osuudella 3,25 m
levedksi yhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakdytavaksi. Katua kavennetaan
molemmilta puolilta, jolloin pydratie ja jalkakdytava sijoittuu kadun keskelle.

Kadun etelareunan kavennuksen kohdalle istutetaan pensaita. Kadun
pohjoisreunassa sijaitsee johtolinja, minka vuoksi pohjoisreunan kavennuksen
kohdalle ei sijoiteta istutuksia. Pohjoispuolen kavennusalue nurmetetaan, jolloin
se liittyy osaksi kadun pohjoispuolen reuna-aluetta. Kavennukset rajataan
reunakivin. Suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvan 40 ja liitteen 2
suunnitelmakartalla.

Harmalankadun katkaisun toteuttamiskustannukset ovat noin 30 000 € (alv. 0 %,
ei sisalla tilaajatehtavia). Kustannuserittely on esitetty liitteessa 3.

Tuomaankatu (B-B)
1:200
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Kuva 39. Tuomaankadun
suunniteltu poikkileikkaus
Harmalankadun eteldpuolella.
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5.3 Talvitien paivakodin ja koulun kohta

Talvitiella levennetaan nykyista kapeaa jalkakaytavaa kadun lansireunassa ja
selkeytetdaan saattoliikenne- ja suojatiejarjestelyja. Talvitien lansireunan
jalkakdaytava on osa  esteettomyyden erikoistason tavoiteverkkoa
raitiotiepysakin ja Harmalan kirkon valilla. Reitti palvelee my6s yhteytta
Talvitien padivakodille ja koululle.

Talvitien pohjoispdassa nykyista 7 metrid levaa ajorataa kavennetaan 6 m
levedksi, ja lansireunan kapea jalkakdytava (nykyisin 1,5 m) levennetdan 2,5 m
levedksi ottamalla lisatila ajoradasta. Kadun itareunan jalkakdytava jaa
nykyisen levyiseksi (1,5 m), koska katualueella ei ole tilaa riittavasti
leventdamiseen.  Kadunvarsipysakointi  kielletddn  talla  katuosuudella
sujuvuuden varmistamiseksi liikennevalo-ohjatun liittyman laheisyydessa.

Harmalankadun ja Lentokentdankadun liittymien valilla ajorata kavennetaan 6
metriad levedksi. Ajoradan nykyinen leveys on 7-9,5 m. Pdivdakodin/koulun ja
Harmalan kirkon edustalle toteutetaan ajoradan kavennukset ja suojatiet.
Suojatiet sijoittuvat nykyisten puistokdytavien kohdille. Pohjoisempi suojatie
on uusi, eteldisen suojatien kohdalla on nykyisin keskisaareke ja korotus.
Kavennusten kohdalla ajoradan leveys on 4 m, ja kavennusten kohdalla ei ole
autojen kohtaamismahdollisuutta.

Pdivakodin saattoliikenteelle on kadun varressa pysakdintipaikkoja uuden
suojatien eteld- ja pohjoispuolella. Suojatien pohjoispuolella pysakdinti on
kadun lansireunassa ja suojatien eteldpuolella kadun itdreunassa. Turvallinen
vhteys itdpuolen paikoilta paivakodille on uuden suojatien kautta.
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Talvitien lansireunan jalkakaytavaa levennetdaan 3 metria leveaksi paivakodin ja
koulun kohdalla ja 2,5 metria levedksi niiden eteldapuolella. Jalkakdytavan
vaatima lisatila otetaan ajoradan puolelta. Uuden suojatien pohjoispuolella
kadun itareunan jalkakdytava poistetaan, koska katualueella ei ole riittavasti
tilaa jalkakaytavan sailyttamiseksi. Suojateiden valisella osuudella kadun
itdreunan jalkakaytavaa levennetdan 2 m levedksi, jotta se palvelee paremmin
saattoliikennetta. Jalkakdytavan vaatima lisdtila otetaan puiston puolelta.
Jalkakdytavan luiska ulottuu osittain puiston puolelle, mutta leventaminen ei
edellytd puistossa sijaitsevien puiden vahentamista. Kadun eteldosassa
itdpuolen jalkakdytavaan ei kohdistu toimenpiteita ja jalkakaytdva sdilytetaan
nykyisen levyisena (noin 1,2-1,3 m)

Talvitien ja Harmalankadun nykyisen korotetun liittyman kohdalla
Harmalankadun lansihaara muutetaan yksisuuntaiseksi idasta lanteen pain ja
kadun eteldareunaan toteutetaan jalkakaytava. Tila uudelle jalkakaytavalle
otetaan osittain ajoradasta ja osittain nykyiseltd reuna-alueelta. Rajallisen
katutilan vuoksi jalkakdytava toteutetaan 2,25 m levednd ja ajorata 4,0 m
levedna, minka arvioitiin olevan lyhyella yksisuuntaisella katuosuudella riittava
leveys kaksisuuntaiselle pyoréliikenteelle. Katujaksolla ei sallita pysakdintia.
Talvitien suunnassa paatettiin hyodyntaa nykyisia liittyman korotuksia ja
luopua tydn aikana pohditun ylijatketun jalkakdytavan toteuttamisesta.

Suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvan 41 ja liitteen 2 suunnitelmakartalla.

Talvitien paivakodin ja koulun kohdan liikennejarjestelyjen
toteuttamiskustannukset ovat noin 350 000 € (alv. 0 %, ei sisdlla
tilaajatehtdvia). Kustannuserittely on esitetty liitteessa 3.
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Kuva 41. Ote yleissuunnitelman suunnitelmakartasta Talvitien ja Hirmalankadun kohdalta.
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Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun kautta kulkeva kavely-yhteys on reitti tulevalta Nuolialantien raitiotiepysakiltd Tampereen
Messu- ja Urheilukeskukselle. Tavoitteena on tarjota kyseiselle osuudelle laadukas, viihtyisd, turvallinen ja houkutteleva kavely-
yhteys, joka palvelee niin messuvieraita kuin esimerkiksi hallin harrastuskayttdjia. Yhteys on esteettomyyden erikoistason reitti.

Tarmonkadulla kadvely-yhteyden kehittdmisen ldhtokohtana on ollut asuinkadulle soveltuva ratkaisu. Tavoiteltavia asioita ovat
olleet mm. jalankulkuympariston viihtyisyyden parantaminen, kadun viherpeittdavyyden kasvattaminen ja kadunvarsipysakéinnin T
sailyminen. Tarmonkadun pohjoispaan liittyma Nuolialantielle suljetaan raitiotien rakentamisen yhteydessa. ' s”kpp Yhteys ;

9 A‘ 1.........‘

Vahajarvenpolun osuudella tavoitteena on ollut tavanomaista sorapintaista puistoyhteytta laadukkaampi ratkaisu huomioiden
kuitenkin ratkaisun soveltuvuus puistoymparistéon. Puisto-osuudella on tarkasteltu mm. vaylan leventamistd ja materiaaleja,
esteettomyytta, istumis- ja oleskelualueita seka istutuksia. Tarked lahtokohta on ollut puiston ekologisten arvojen huomiointi.
Tyon aikana tutkittiin mahdollisuutta toteuttaa Tarmonkadun ja Vahdjarvenpolun kavely-yhteys katettuna. Noin 500 metrin ‘ei ‘ 

pituiselle osuudelle toteutettavan katoksen todettiin olevan kaupunkikuvallisesti hankalasti sovitettava elementti asuinkadulle ja , 002 ‘f.\- W, vhteys tontilla
puistoon. Katoksen toteuttaminen edellyttéisi lisaksi Tarmonkadulle suunnitellusta katupuurivistd luopumista ja lisaksi toisen = \
puurivin poistamista Vahajarvenpolun ja tontin puukujanteiden kohdalta. Puiden ja kasvillisuuden vahentamistarve heikentaisi
my0s puiston ekologisten arvojen sailymista. Katoksen toteuttamisen ja sen kunnossapidon kustannukset arvioitiin tarkastelussa
huomattavan suuriksi. Katostarkastelu on liitteena 4. Kattamisselvitysta kasiteltiin 5.11.2024 pormestarin johtoryhmassa, jossa
linjattiin, ettd erityisesti suurista kustannuksista johtuen kavely-yhteys toteutetaan paasaantoisesti avoimena ja kattamattomana
laadukkaana kavely-yhteytena.

Kuva 43. Nuolialantien raitiotiepysakin ja
F Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen
6 TAMPERE vélisen kavely-yhteyden jaksottuminen

erilaisiin osuuksiin.




Tarmonkatu

Tarmonkadulla nykyista jalkakdytavaa levennetadn 2,5 metrid leveaksi kadun
eteld- ja pohjoispaissd, jossa se on nykyisin kapeampi. Kadun keskivaiheilla,
jossa jalkakaytava rajautuu tontteihin, vayla sailytetdan nykyisenlaisena 4 metria
levedanad. Nykyinen 8 metria levea ajorata kavennetaan 6,0 metriseksi. Ajoradan
ja jalkakaytavan valiin toteutetaan 1,8 metrida leved kivetty erottelukaista.
Ajoradan itareuna sdilyy nykyiselld sijainnilla ja jalkakdytavan lansireuna ldhella
nykyistd  sijaintia.  Kadunvarsipysdkointi  sailytetddan ajoradalla  kadun
lansireunassa. Pyoréliikenne on ajoradalla. Kadunvarsipysdkointia jaksotetaan
siten, ettd autoille on kohtaamispaikkoja liittymien kohdalla. Tarmonkadun ja
Perkionkadun liittyma toteutetaan korotettuna.

Nuolialantien liittymd@ Tarmonkadun pohjoispddssa suljetaan raitiotien
rakentamisen yhteydessa. Tarmonkadun pohjoispddhdn toteutetaan Ilyhyt
pyoratieosuus, joka ohjaa pyorailyn Tarmonkadulla ajoradalle, seka varataan tila
kaupunkipyoraasemalle. Kaupunkipyordaseman kohta toimii talvella lumitilana.

Tarmonkatu on jo nykyisin melko vehred viereisten tonttien puiden vuoksi.
Kadun vehreytta lisdtadn istuttamalla jalkakdytdavan ja ajoradan viliselle
erottelukaistalle uusia lehtipuita. Ajoradan lansireunassa sijaitsee viemari ja
vesijohto, joiden siirtotarve tutkitaan jatkosuunnittelussa. Mikéali johtolinja
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sailytetdaan nykyisella sijainnilla, tulee uusien katupuiden kehittyminen turvata jo
istutusvaiheessa. Kasvualustatilavuus varmistetaan esimerkiksi laajentamalla
kasvualustaa jalkakdytdvan alle sekda koko erottelukaistan pituudelle.
Tarmonkadun pohjoispdassa puita ja pensaita voidaan sijoittaa pyoratieosuuden
kohdalle.

Kadun valaisinpylvadt uusitaan maalatuiksi pylvaiksi ja uudet valaisinpylvaat
sijoitetaan erottelukaistalle. Valaisinpylvaiden vari maaritetdan
katusuunnitelmassa. Valaistuksessa huomioidaan esteettomyyden erikoistaso.

Yhtendisten valaisinpylvaiden lisdksi reitin jatkuvuutta korostetaan opasteilla.
Opastus toteutetaan mustapohjoisilla kdvelyopasteilla, joissa etelan suuntaan
kohteena on Messu- ja Urheilukeskus ja pohjoisen suuntaan raitiotiepysakki.

Tarmonkadun katujakson keskivaiheille, nykyisten ja uusien puiden ldheisyyteen
toteutetaan esteeton levahdyspaikka, jossa on penkki.

Suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvan 44 ja liitteen 2 suunnitelmakartalla.

Tarmonkadun ratkaisun toteuttamiskustannukset ovat noin 510 000 € (alv. 0 %,
ei sisalla tilaajatehtavia). Kustannuserittely on esitetty liitteessa 3.
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Vahadjarvenpolku

Vahajarvenpolkua kehitetddan yhdistettynd pyoratiena ja jalkakdytdvana.
Yhdistetty vayla on perusteltu ratkaisu, koska yhteyden pyorailijamaarat eivat
edellyta erottelua eika yhdistetty ratkaisu esta jalankulun risteysjarjestelyiden
toteuttamista esteettomyyden erikoistason mukaisina. Lisdksi pyoraliikenteen ja
jalankulun erottelu lisdisi merkittdvasti vaylan levennystarvetta, mikd nostaisi
kustannuksia ja lisdisia eteldosan puuriviin kohdistuvia vaurioitumisriskeja.

Nykyinen puistossa sijaitseva vayla on kivituhkapintainen ja sen leveys vaihtelee
valilla 2,8-3,8 m. Vaylan tavoiteleveydeksi esitetddn 4,0 metria, mika
mahdollistaa neljan jalankulkijan samanaikaisen kohtaamisen. Tapahtuma-
aikoina Messu- ja Urheilukeskukselle kavellaan raitiotiepysakiltd suurina
joukkoina, jolloin levedstd jalankulkijoiden kaytossa olevasta tilasta on
merkittavaa hyotya.

Vahajarvenpolun  pdallyste  toteutetaan  sirotepintaisena tai  muulla
korkealuokkaisella kovalla materiaalilla, joka mahdollistaa laadukkaan
talvihoidon. Sirotepinta erottuu maisemassa, mutta on sdvymaailmaltaan
puistoympadristoon soveltuva. Vahadjarvenpolun pohjoisosassa sijaitseva jyrkka
osuus loivennetaan vaylan  esteettomyyden  parantamiseksi 5 %
pituuskaltevuuteen.

Vahajarvenpolun puisto-osuus sdilytetdan vehreana viihtyisyyden ja alueen
eldaimistdon vuoksi. Suunnitelmaratkaisuissa huomioidaan alueen ekologiset arvot
ja tuetaan niiden pysymista ja kehittymista alueella. Tarpeetonta puuston ja
kasvillisuuden poistoa sekd maankaivuuta tulee valttaa. Reitin varren
kasvillisuutta lisataan, erityisesti tonttien rajapinnoilla. Tavoitteena on sailyttaa
luonnonlaheinen tunnelma, jossa vuodenajat valittyvat.

Vaylan leventaminen tavoiteleveyteen vaatii lisatilaa kohdasta riippuen 0,2-1,2
metria. Lisaksi paallystemateriaalin muuttaminen edellyttaa vaylan rakenteiden
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uusimista.  Eteldosan  puukujanteen  kohdalla levennys toteutetaan
lahtokohtaisesti nykyisen vaylan lansipuolelle, jotta vaylarakenteiden etaisyys
puihin ~ sdilyy  mahdollisimman suurena ja puuriveihin  kohdistuvat
vaurioitumisriskit saadaan minimoitua. Vaylan valittomassa laheisyydessa
sijaitsee puita ja muuta kasvillisuutta, joiden sadilymismahdollisuudet
varmistetaan tarkemmin katu- ja rakennussuunnitteluvaiheessa.

Vahajarvenpolulle toteutetaan penkkeja noin 60 metrin valein. Naistd kaksi
toteutetaan katettuina istuskelualueina, jotka sijoittuvat Vahajarven ympariston
kulkureittien |dheisyyteen siten, ettd ne palvelevat my6s muuta alueen
virkistyskayttoa. Kunkin katoksen mitoitus ja varustelu suunnitellaan erikseen
omaan ympdristdoonsa. Katetut alueet toteutetaan korkealaatuisina
puistoympadristoon  soveltuvilla materiaaleilla ja niiden tarkemmassa
suunnittelussa  huomioidaan mm. kunnossapidon vaatimukset sekd
kasvillisuuden sailyminen.

Vaylan parantamisen yhteydessa nykyinen ojarumpu korvataan nykyista
isommalla rummulla tai sillalla hauen nousureittien parantamiseksi.
Katusuunnitelmavaiheessa voidaan tarkastella puurakenteisen levdahdyspaikan
toteuttamista ojan yhteyteen.

Reitin jatkuvuuden korostamiseksi puisto-osuudelle toteutetaan Tarmonkadun
kanssa yhtenevadiset maalatut valaisinpylvaat. Valaistuksessa huomioidaan
esteettomyyden erikoistaso, nykyinen kasvillisuus ja luontoarvot.

Opastus toteutetaan mustapohjoisilla kavelyopasteilla, joissa etelan suuntaan
kohteena on Messu- ja Urheilukeskus ja pohjoisen suuntaan raitiotiepysakki.

Suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvan 46 ja liitteen 2 suunnitelmakartalla.

Vahajarvenpolun ratkaisun toteuttamiskustannukset ovat noin 540 000 € (alv.
0 %, ei sisdlla tilaajatehtavid). Kustannuserittely on esitetty liitteessa 3.
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Yhteys Messu- ja Urheilukeskuksen tontilla

Messu- ja Urheilukeskuksen tontilla jalankulku- ja pyoraily-yhteys jatkuu tontin
puolella pysakointialueiden valissa sijaitsevan puukujanteen kautta. Puukujanteen
ja hallin sisdadankaynnin valilla ei nykytilanteessa ole erillista vaylaa jalankululle ja
pyordilylle, vaan yhteys kulkee pysakdintialueen reunassa ja autoliikenteen kanssa
risteten.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyden jatkuvuuden, turvallisuuden ja viihtyvyyden
vuoksi kulkuyhteyttd on suositeltavaa kehittaa erityisesti puukujanteen ja hallin
sisdadnkdynnin valiselld osuudella. Vaihtoehtoisesti tontille voidaan toteuttaa
kokonaan uusi kdvelyn ja pyorailyn yhteys tontin rajalta sisaankaynnille. Kavelyn ja
pyordilyn yhteys suositellaan toteutettavaksi autoliikenteestd eroteltuna
esimerkiksi reunakivelld tai valikaistalla. Erottelussa ja viihtyvyyden lisddmisessa
voidaan kayttaa erilaisia pintamateriaaleja ja istutuksia.

Lisdksi tontilla on suositeltavaa kehittda pydrien ja sdahkodpotkulautojen Kuva 47. Messu- ja Urheilukeskuksen tontilla jalankulku- ja

pysakointijarjestelyja seka kaupunkipydrdaaseman jarjestelyja. pyoraily-yhteys on erotettu pysakdintialueista ja
autoliikenteesta ainoastaan puukujanteen kohdalla.
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6.1 Vaikutukset

Jalankulku

Uudet jalkakaytavat parantavat jalankulun olosuhteita erityisesti Perkiénkadulla,
Toivonkadulla, Tuomaankadulla seka Talvitien paivakodin ja koulun
laheisyydessa. Jalankulun turvallisuus paranee myds Antinkadulla autoliikenteen
vahentyessa kadun katkaisun vuoksi seka kaikkien korotettujen suojateiden
kohdilla  Perkionkadulla, Lepolantielld, Metsolankadulla, Talvitiella ja
Kannistonkadulla. Uusi jalankulun ja pyoraliikenteen yhteys Naistenmatkantien
kiertoliittyman ja Vahajarvenpolun valilla lyhentdaa Harmalan suunnasta
kiertomatkaa Partolan palveluille noin 350 metrid. Uusi yhteys parantaa
kulkuyhteyksia myds Messu- ja Urheilukeskuksen ja Partolan valilla.

Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen liikenneturvallisuus paranee, kun autoliikenteen nopeudet
alenevat ja lapiajoliikenteen maara vahenee. Pyoraliikenne sailyy tonttikaduilla
ajoradalla, ja kaikki nykyiset reitit sdilyvat pyorailijoille auki katujen katkaisuista
huolimatta. Ajoradalle korotuksina toteutettavat hidasteet aiheuttavat hieman
haittaa pyorailylle.
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Yhteydet joukkoliikennepysdkeille

Jalankulku ja pyo6raily Nuolialantien tuleville raitiotiepysakeille tapahtuu
tonttikatujen kautta ja Nuolialantien varressa. Reittivaihtoehtoja on paljon, silla
jokaisen tonttikadun kautta on yhteys Nuolialantien eteldareunan pyoératielle ja
jalkakaytavalle. Lantisimman ja keskimmaisen raitiotiepysakin laheisyydessa
Harmalan tonttikadut katkaistaan Nuolialantien padssa, mika vahentaa
autoliikenteen lapiajoa niilla kaduilla, joiden kautta kuljetaan todennakdisesti
eniten pysdkeille. Tarmonkadun jalkakdaytavaa levennetdaan ja vyhteytta
kehitetaan erityisesti raitiotiepysakille suuntautuvaa jalankulkua varten.
Itaisimmalle raitiotiepysakille kuljetaan tonttikatujen nykyisia jalkakaytavia
pitkin. Kannistonkadulla jalkakaytavaverkkoa tdaydennetdaan Harmalankadun ja
Nuolialantien valilla.

IImailunkadun ja Sarankulmankadun linja-autopysakkien suuntaan ei ole esitetty
muutoksia jalankulun jarjestelyihin.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus paranee erityisesti koulujen ja paivdakodin laheisyydessa
seka koulureiteillda. Merkittavimmat jalankulun liikenneturvallisuutta parantavat
toimenpiteet ovat uusien jalkakdytdvien rakentaminen, moottoriajoneuvo-
lilkenteen ajonopeuksia alentavat hidasteet liittymissa ja kadunylityskohdissa,
ajoradan kaventaminen seka liikenteen rajoittaminen koulujen laheisyydessa.
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Autoliikenteen reittimuutokset ja sujuvuus

Katkaistavat ~ kadut, = muutokset  Nuolialantien liittymien  sallituissa
kdaantymissuunnissa ja Hairmaldankadun yksisuuntaistaminen Talvitien paivakodin
kohdalla aiheuttavat muutoksia autoliikenteen reitteihin. Lisdksi ajoradan
kaventamisilla on vaikutuksia ajonopeuksiin ja autoliikenteen sujuvuuteen, mika
aiheuttaa todenndkoisesti jonkin  verran muutoksia reittivalinnoissa.
Autoliikenteen maarien muutoksia on arvioitu asiantuntija-arviona.

Autoliikenteen arvioidaan vdahenevéan eniten:

- Kaikkien katkaistavien tonttikatujen pohjoispaissa lahelld Nuolialantieta
- Antinkadulla

Autoliikenteen arvioidaan lisdantyvan maarallisesti eniten:

- Perkionkadulla valilla Tarmonkatu — Toivonkatu
- Héarmalankadulla valilla Tarmonkatu—Toivonkatu
- Toivonkadulla

- Lepolantiella

- Lentokentankadulla

Autoliikenteen ajonopeuksia hillitsevat toimenpiteet kohdistuvat erityisesti:

- Perkionkadulle (hidasteet ja ajoradan kaventaminen)
- Lepolantielle (hidasteet)

- Metsolankadulle (hidasteet)

- Talvitielle (hidasteet ja ajoradan kaventaminen)

- Kannistonkadulle (hidasteet)
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Pysakointi

Kadunvarren pysakodintipaikat vahenevat eniten Harmaldan alueen lansiosassa
Tarmonkadulla, Perkiénkadulla ja Harmalan koulun ymparilld, yhteensa noin 25
autopaikan verran. Pysdkointipaikkojen vahentamistarve aiheutuu pddasiassa
Nuolialantien liittymajarjestelyistda. Kyseiselld alueella on nykyisin noin 200
kadunvarsipaikkaa eli paikat vahenevat kokonaisuutena noin 13 %.

Joulukuussa 2023  toteutetun  pysdkointilaskennan  aikaan  alueen
pysdkointikapasiteetista  oli  kdytéssd noin 45 % eli vapaata
pysakointikapasiteettia oli noin 110 paikan verran. Siten pysakointipaikkojen
maarad voidaan kokonaisuudessa pitaa riittavana. Eniten pysakointida on nykyisin
Perkionkadulla  ja  Tarmonkadulla kerrostaloalueiden kohdilla, ja
pysakointipaikkojen vahentaminen ndilld kaduilla voi siirtdd pysakointia jonkin
verran lahikaduille. Joulukuun laskenta-ajankohtana laskettujen autojen maara
kuitenkin paasaantoisesti mahtuisi samoille katuosuuksille jatkossakin.

Laskenta-aikaan Harmalan koulu ei ollut kaytossa. Koulun tontilla ei ole
pysakointipaikkoja  henkilokunnalle, mikd voi lisdtd pysakointipainetta
l[ahikaduilla  kouluaikoina. Toivonkadulla ja Tuomaankadulla pysakointia
rajoitetaan tarvittaessa kouluaikoina/saattoliikenneaikaan. Ilta-aikaan
kadunvarsipysakointia ei rajoiteta ja pysakointipaikat ovat vapaasti kdytettavissa.

Harmalan muilla alueilla kadunvarsipysakointi on vahdisempdaa. Esitetyt lyhyiden
katuosuuksien pysakointikiellot Lepolantien, Talvitien ja Lentokentdnkadun
pohjoispdissa eivat aiheuta merkittdvdada haittaa pysakoinnille, mutta
sujuvoittavat autoliikennettd liikennevaloliittymien laheisyydessa.
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Taulukko. Pysdkointipaikat nykytilanteessa, suunnitellussa ratkaisussa seka pysakoéinnin
kayttoasteet joulukuussa 2023. TAM p E R E .

FINLAND
Pysakainti- Laskennan alka“na [:ysakmdyt autot ja -
aikat kayttoaste Pysakointi-
: kvisin (la 16.12.2023 / ma paiva 18.12.2023 / ma | paikat jatkossa
L/ ilta 18.12.2023 ) .
Katuymparisto ja puut
Perkidnkatu, lénsi 34 24/19/24 71%/56% /71 % 26
Perkionkatu, Jalkakdytavien rakentaminen ja parantaminen edellyttavat nykyisten puiden
::;;:a'a" el a4 181622 A1%/36 %/ 50% = viahentamistd Vahajarvenpolulla ja Perkionkadun osuudella Tarmonkatu—
Tuomaankatu.
Tarmonkatu 30 23/18/22 77%/60% /73 % 26
MEEIER Maullim 38 Perkionkadulla uusi jalkakaytava edellyttda nykyisen koivurivin poistamista.
{g?:g:lz:tuja 43 9/25/4 21%/58% /9% a(liggfokl?el::fn Poistettavia koivuja on yhteensd noin 30 kpl. Poistettavien koivujen tilalle
Tuomaankatu) kouluaikoinal istutetaan pensaita seka uusi Iehtlpuurl\'/l. Perklor'liliadg'n itapaassa Jalkakay'ta\'/an
toteuttaminen kadun eteldareunaan voi edellyttda kiinteistéjen pensasaitojen
Asuinkadut — s s . .
Tarmonkadun ja 50 S 2856/ 325 /32% 50 uusimista silta osin, kun pensasaidat sijaitsevat katualueen puolella.

TOivonkadun Véli”é . . . . . e e ve . . .. .. .
Toivonkadulla ja Tuomaankadulla koivurivit sdilytetaan. Uusien jalkakaytdvien

rakentamisesta aiheutuvaa puiden vaurioitumista pyritadan valttdmaan
minimoimalla  kaivuutarve juuristoalueilla muun  muassa katualueen
poikkileikkauksen mitoituksella, tasausjarjestelyilla, rakennekerrosvalinnoilla seka
juuristoystavallisilla kaivuutavoilla.

Tarmonkadulla lisataan uusia katupuita ajoradan ja jalkakdytavan valiin
toteutettavalle erottelukaistalle. Vahadjarvenpolun pohjoisosassa yhdistetyn
pyoratien ja jalkakdytavan parantaminen edellyttdd noin 5 puun kaatamista. Tilalle
istutetaan uutta puustoa ja pensaita.

— L CakSint Kielletadn

Jaw®  Pysibiniajsksoecsan 8 ) ‘ & I - Kuva 48. Kadunvarsipysakadintiin aiheutuvat
Pysakbintia : f [t iy —" : ; muutokset Perkidnkadulla, Tarmonkadulla,
ikarajoitet " s . by . ] : = h N . .
i s Toivonkadulla ja Tuomaankadulla.
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7.1 Jatkotoimenpiteet

Esitettyjen toimenpiteiden jatkosuunnittelu
vaiheittain. Seuraavia vaiheita ovat:

ja toteuttaminen tapahtuu

Toteutus:
* Nuolialantien liittymamuutokset raitiotiehankkeessa

* Uusi vyhdistetty pyoratie ja  jalkakdytava
Naistenmatkantien kiertoliittyman valille

Vahadjarvenpolun ja

Uusien jalkakaytavien katu- ja rakennussuunnittelu seuraavassa jarjestyksessa:
* Tuomaankadun jalkakdytava
* Toivonkadun jalkakdytava ja ajoradan siirto
e Perkidonkadun jalkakdytdava Tuomaankadun lansipuolelle

e Perkionkadun jalkakdytdva ja korotetut liittymat valilla Tuomaankatu -
Lepolantie

* Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun  jkpp-yhteyden kehittaminen
raitiotiepysakin ja Messu- ja Urheilukeskuksen valilla sisdltden Perkionkadun
hidasteen

e Talvitien ja Harmalankadun jalkakdytdavat ja suojatiejdrjestelyt Talvitien
paivakodin kohdalla

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

Liikenteenrauhoittamistoimenpiteiden katu- ja rakennussuunnittelu
seuraavassa jarjestyksessa:

Kannistonkadun hidaste puiston kohdalla
Harmalankadun katkaisu valilla Tuomaankatu—Timonkatu
Antinkadun katkaisu puiston kohdalla

Lepolantien hidaste puiston kohdalla

Metsolantien hidaste puiston kohdalla

Perkionkadun ja Metsolankadun korotettu liittyma

Katujen perusparannusten yhteydessa huomioitavat toimenpidetarpeet:

Lentokentankadun lansipaan ja Lepolantien eteldpdan jalkakdytavan
toteuttaminen vain kadun itd-/pohjoisreunaan, mutta nykyistd leveampana

Lentokentankadun pohjoisreunan leventaminen valilla

Metsolankatu—Talvitie

jalkakaytavan
Metsolankadun ajoradan kaventaminen ja jalkakdytavien leventdaminen

valilla Lentokentankatu—llmailunkatu

Metsolankadun ja Lentokentdankadun liittyman jasentaminen
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Liitteet

Liite 1
Liite 2
Liite 3
Liite 4

Asukaskyselyn tulokset
Yleissuunnitelman suunnitelmakartat
Yleissuunnitelmaratkaisujen kustannusarvioiden erittelyt

Tarkastelu Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun katetusta kavely-yhteydesta
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